PARTE PRIMA

Ponti e Strade.

~

Abbenchs Uaffidatomi incarico non riguardi che i lavori ¢
pubblici di conto nazionale, pure mi sarebbe impossibile il far e
conoscere le condizioni della pubblica viabilita in Sicilia ed i
relativi bisogni, se non contemplassi in un solo quadro tanto
le strade nazionali coi ponti che lo Stato si obbligd di costruire
sopra alcune delle strade provinciali, ‘e con quei tratti di
queste che si assunse di mantepere fino al compimento delle
nazionali che le debbono sostituire, 0 delle ferrovie che loro
corrono parallele, quanto tutte le strade provinciali e comu-
nali, che sono mantenute esclusivamente dalle provincie e dai
comuni. ' S 7

Egli & solo in fatti da questo complesso che si pud formare
un giusto giudizio dello stato delle comunicazioni rotabill di
un paese. : )

Le provincie subalpine prima della legge 23 ottobre 1859
non avevano fuorche 903 chilomefri di strade nazionali, mentre
ne avevano 2,775 di provinciali, e, cid che pid monta, 17,800
di comunali. Ora quale idea poteva farsi dello stato delle
comunicazioni -‘delle provincie subalpine nel 1859 chi non
avesse preso a considerare fuorche i 903 chilom. di strade
nazionali, che non rappresentavano che il 4 15 per Opo dei
21,500 chilom. del loro totale sviluppo stradale? Né tampoco
potrebbe aversene alcuna idea oggi, in cul le strade provin-
_ciali sono divenute nazionali; mentre se le provincie subalpine
e le Jombarde posseggono 6,089 chil. di strade nazionali, questo. -
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f;)tr:lpie?ssg di comunicazioni non & ancora che il 15 per Ojp della
ita delle If)_ro §trade, possedendo esse, oltre alle nazionali
ben 33,818 chil. di strade comunali. ' o
Iarl?;etrc;itz{h dconSIderam.OQi pgnsai_ esser necessario di compi-
e 1 Ee [Iéll ue lqua_dm stalistici, che allego alla presente
o ré}encgu:ﬁ I t Iﬂr;m;)e Eg)rg{"le ge.n' ciascuna provinecia della
‘ rade distinte i 1
e ciog, nazi.on:sfli, provinciali mantenuilen:)i;iv?goﬁzzeizegg Pllle ’
Stgtp, -p_:119Y1]'101ali ‘& comunali mantenute dalle provincie e adaci)
Eiﬁuziiosengaggo le straldSca6A) aperte al éarreggio e ihaﬁte—-
: MAarzo 2, dalle str: i
costru.z;lone od appaltate dopo la dettaSt:;gcfa B(Z (‘1325“1;1:;313: éﬂ
c_he. gla sono decretate per legge o per delib:araziohiqde'g :
sigli p_rowr%ciali ¢ comunali, ma- che non sono per an(jo -
Pal?ate ; €1 di cul prog'etﬁ 0 sono gia allestiti po sit o
in 1st13d10, 0 non sono per anco iniziati. R
. ﬁ&ll oggettg di mantenere lo stesso ordine nell’ indicazione
elle yarie lintee de.lle tre categorie di strade di ciascuna pro-
:171111013, hp d9vuto rinunciare ad attenermi alle denominazli)oni
330 la reterdl strade nazionali della Sicilia, ordinata colla legge
tu”mgr'zo 1862., essendovi rgttualmente alcune di esse co:ti-
ite da tI‘Ol.’lGhl appartenenti a tutte le categorie: ma all’og-
gfetﬁ_) c.he r.x.sultassero' dal prospetti relativioa cadauna r?)
Vinela 1 varu tronchi, ed il complesso di ciascuna delle quaﬁtr;
strade nazionali di detta rete, applicai nella colonna delle
strade nazionali ai tronchi stessi gli indiei (1) (2) (3) e (4) per

designare a quali delle quattro linee della rete appartengano

quel tronchi,» essendo tali linee le seguenti:
(1) Da Palermo a Trapani per Alcamo. S

7 g; ga g’alermo a Girgenti per Corléone ¢ Bivona,

_ a danta Catterina a Si a ‘ ani

5 Celtagiroms 7 iracusa e tho per Caltam?ettg

 (4)Da Termini & Taormina icosia, con wna di

_ per Nicosia,; con ] -

ZlOthe su Caltanisetta ed una su Milazzo , b dlr‘ama
detto primo quadro tiene di i per

1Mo quadro letro il 2.2 portante pure per
cadauna provincia’ gli elenichi dei comiuni ¢ delle _loroppbpbrl)a:

—_F —

sioni che sono dotati di comunicazioni stradali almeno coi
rispettivi capiluoghi di mandamento, comprendendo in - essi
anche quelli che, sebbene mancanti di bracei che li uniscano
alle linee principali, pure non distano da esse pidt di due o
tre chilometri, non che gli elenchi dei comuni che trovansl
affatto privi di strade rotabili per comunicare coi rispettivi
capiluoghi di mandamento e che non posseggono altri mezzi
di comunicazione fuorché le cosi dette trazzere.

" Qono le trazzere numerose zone di terreno -naturale nudo, -

o pascolivo, o cespugliato, e talvolta perfino coltivato, della
originaria larghezza di 146 palmi siciliani (metri 37. 63) sud-
divise in varii sentieri tracciativi dalle carovane di bestie da
soma, cosicche le trazzere della Sicilia, unite insieme, occu-
pano una grande estensione di terreno tolto alla' produzione;
se non che, come & ben naturale, laddove le: trazzere corre-
vano fra terreni coltivati, ivi la loro larghezza andd mano
mano restringendosi per laterali usurpazioni, di che non so
se debbasi piuttosto lagnarsi o rallegrarsi. -

Il fatto & che mella stagione estiva, solitamente asciutta, il
trasporto a soma sulle irazzere & tollerabile; eladdove esse non
corrono con pendenze maggiori del 6 o dell’s per Opg, o sopra
falde di sensibile pendio trasversale, lo che perd accade di

~ rado, vengono praticate anche da carretti ad un “cavallo con

carichi assai leggieri, ma nella stagione invernale anche il
trasporto a soma per le frazzere diventa il pilt delle volte
impraticabile. Nelle localita pil soggette ad impaludamentl od
“a smottamenti di terra si vedono di tratto in tratto alcune
zone. selciate, ma Dio mio quale selciato! un: getto informe
di piti informi ciottoloni di due a- dieci_ e pii. decimetri cu-
bici, che uomini e muli rifiutano di- battere, e non vi consen--
tono se non-allorquando, correndovi lateralmente, si affondereb-
bero nella mota fino ai ginocehl. .
Ora queste sono le strade di cui servesi un terzo ¢ pilt della
popolazione dell’isola, e dico pid, dacche nel quadro secondo
figurano , ¢ome dotate di strade rotahili, tutte le popolazioni
di- quel comuniyi: di. ¢ui .centri.principali_d’-abitazioni. cadono-
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infatti lungo le strade stesse; ma non & a tacersi che molte
frazioni di detti comuni trovansi da esse assai lontane, mentre

- poi ben poche frazioni degli stessi comuni, che in detto quadro

figurano come privi di strade, si trovano con esse in prossime
comunicazioni. i B

A questo secondo quadro fa seguito un terzo, nel quale rias-
sunsi, per ciascuna provincia,i lavori di nuove strade nazio-
nali e di ponti di conto nazionale sulle strade provinciali, col-
I’indicazione delle date.dei coniratti d’appalto, - delle somme
costitutive dei prezzi d’appalto o delle originarie perizie, le
somme stanziate in bilancio dal 1.0 aprile 1862 a tutto di-
cembre 1865 per esse opere, e finalmente le somme effettiva-
mente erogate in lavori, ed indennita d’occupazione e di sor-
veglianza a tutto maggio 1865; le quali ultime sono piuttosto
da riferirsi allo stato effettivo della meta di maggio, in quanto
che & impossibile il caso che gli scandagli (liquidazioni) dei
lavori eseguiti durante I’ intero mese possano essere calcolati
pel primo giorno del mese successivo, in cui si spediscono
dagli ingegneri~capi ghi stati mensili. .

Finalmente ai detti tre quadri ho fatto succedere il loro

. Riassunto generale, nel quale, oltre agli' elementi appargnti

dai quadri stessi ed alle loro somme, esposi per ogni provin-
cla la superficie territoriale ed i rapporti fra gli- sviluppi di
tutte le strade A), aperte al carreggio il 30 marzo 1862, e

le superficie territoriali e popolazioni d’ogni provincia e di tutta

Iisola, ossiano i numeri medii di metri di strada esistonti a

quell’epoca per ogni chilometro quadrato e per ogni abitante,

col confronto dello stato delle comunicazioni stradali delle pro-
vincie settentrionali del Regno, e ciod delle Subalpine, Lom-
barde, Emiliane e Toscane. I
‘Appare da questo riassunto, che sono tuttors privi di strade
4 capiluoghi di circondario, 63 capiluoghi di mandamento, e
177 comuni colla popolazione di 699,364 abitanti, e ciod di 0.296
della totale dell’isola; e che il totale sviluppo delle strade esi-
stenti al 30 marzo 1862 limitavasi a 2,159,185 chil., e corri-

_ spondeva per tutta l'isola alla media di 84.50 metzj.per chil.tro
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q.te di estensione territoriale, e di metri 0.914 per ogni abi-
tante. ' ‘ L
- Appare invece che le provincie sette‘ntrloyah de_sl Regno
posseggono una rete stradale corrispondente in }nedia a me-
tri 612. 63 per chil. ¢.* ed a met. 6, 143 per ab1tantc.3..
- Nel -contrapporre ‘siffatto riscontro io fui ben lungi dal vo-

" lerne inferire la-conseguenza che la Sicilia, per ottenere la
rete di vie di comunicazioni che le sarebbe necessaria a dare
. alle sue transazioni: agricole, commerciali, industriali e mo-

rali tutto quello sviluppo di cmi abbisogng, dovi'(?bbe elfavare ‘
la sua potenza stradale all’estensione media che in oggi pre-
senta 1'Italia settentrionale. I bisogni della Sicilia possono
ottenere sufficiente soddisfacimento anche colla sola mgtﬁ di
quella misura, ossia in ragione media di _300 metrl per
chil. q.t° di ‘superficie; e di 3 metri per .abltante; la quale
corrisponde a circa 7,400 chilometri d.i sviluppo stradale. Ma
ho contrapposto appunto I'accennato riscontro per far cono-
scere quale immenso abisso framettasi ancora fra lo statfj at-
tuale delle strade di Sicilia, ed uno stato’ di appena sufficiente
soddisfacimento de’ suoi bisogui. o sono poi convinto che non
passerd un mezzo secolo che anche le provincie Siciliane
avranno raggiunta la proporzione media attuale fieile loro
consorelle settentrionali, in quanto che; sebbene le, cn:costanze
locali della Sicilia presentino assai pid gravi ostac(?h all’ese-
cuzione di una- rete stradale mell’anzidetta proporzione 3 ch'e
non ne offrano le analoghe circostanze medie delle provincie
settentrionali, egli & perd vero che varie fra queste, situate

in ecircostanze locali non solo, ma altresi in. circostanze eco-

nomiche straordinariamente pii difficili di quelle deHa Sic}lia,
seppero fare tali.immani sforzi da raggiungere.”e ‘quasi da
sorpassare la proporzione media delle altre provincie setten-
triouali. T valga per tutte 1'esempio della provincia di \So'n-‘
drio, di quella provincia, le di cul miserie furonq con s1 vivi
colori messe a nudo dall’llust™ S. V. nell’egregio di lei la-
voro sulla Valtellina, la quale; con una: supgfﬁcle d1 3,060
chil.-q",-di cui un terzo appartiene a-regioni inabitate ele-
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vantisi sul livello del mare fra 1600 e 3900 metri (Ortele,
e Zebrll), ¢ con una popolazione di 106,040 abitanti, seppe
crearst 787 chil. di strade comunali, che \0011’ aggiunta. di
917 nazionali costituiscono 1,004 chil.

Ora questa rete stradale . corrisponde a metri 328 per

chil. q.®, ove si consideri I'intera superficie territoriale, ed” 7

a 500 metri per chil. ¢.'°, ove non si “consideri che la su~

perficie di 2,000 chil. ¢*. abitata ed abitabile finoa 1,600 me-

tri di elevazione sil livello del mare; mentre poi 2 fronte
della popolazione la rete stradale della Valtellina corrisponde
a metri 9. 47 per ogpi abitanie; e poiché la media generale
di strade delle provincie settentrionali & di metri 612. 63
per chil. q.°, e di metri 6. 148 per ‘abitante, ben poteva
io asserire, che la provincia di. Sondrio rimane ben poco al
dissotto -di questa, media, per lo che era pur ragionevole 1
mostrare fiducia che entro mezzo secolo la Sicilia sapra crearsi
una rete stradale proporzionale a quella che seppe gia pro-
cacciarsi a tutt’oggi la Valtellina; fiducia perd, che rimar-
rebbe onninamente delusa , laddove la Sicilia non entrasse
sollecitamente ¢ risolutamente nel sistema che valse all'Ttalia
settentrionale la rete stradale che oggidl possiede.

E qui sorge naturalmente la pit grave, la pit difficile
questione a discutersi in questa materia. .= . : )
" 1 Sicilia manca affattodi strade, questo fatto & innegabile,
ma chi dovra. fare le sue strade? I Siciliani- ad una voce
rispondono; lo Stato e le Provincie; ed aggiungono a sostegno
del loro assunto, rispetto allo Stato, che come figlt della stessa
famiglia, se il Governo che finora li sgovernd, li. lascio privi
di quei benefizi che ‘Governi pitt provvidi impartirono ai loro

" fratelli, & un atto di mera giustizia -distributiva che quello.

Stato, che ora. riunisce in una sola famiglia i fratelli una
volia divi'si,‘pongafanche i Siciliani _nella_.' stessa loro con-
dizione.. - oo i e

Ma la questione non & solubile coun tanta semﬁlicita‘t,' ed a
scioglierla debitamente occorre prima di tutto indagare qual
parte ‘abbia preso effettivaniente lo Stato nella costruzione
delle. strade dell’Italia settentrionale.

— i1 -

Se si prendono ad. esempio le provincie subalpine ho gia
fatto osservare che dei 2,678 chilom. di strade divenute na-
zionali in forza dell’art. 241 della legge 23 ottobre 1859,
coltanto di 903 chilom., ossia soltanto d’una quarta parte al
pill, era presumibile che lo Stato avesse sostenuto le spese
di costruzione o di sistemazieme. Ora il fatto avvenuto nelle

* provincie subalpine il 1859 del passaggio allo Stato di tutte

le strade gia costrutte, o sistemate e mantenute dalle pro-
vincie, si verificd fimo dal 1806 in TLombardia, ed in epoche
pit 0 meno prossime o rimote segui in tutti gli- Stati, non
che d'Italia, d’ Europa, ne’ quali tuttl 1 Governi incominciarono
ad assumere a spese dello Stato la manutenzione e sistema~
sione delle strade che le provineie ed i comuni gid avevano
in buona dose costrutte. '

Suppongasi per maggior sicurezza che le strade effettiva-

" mente costrutfe ‘o sistemate a spese totali dello Stato rag-

giungano il terzo anzich? il quarto del complesso delle strade
ora. nazionali e provinciali settentrionali; ne seguirebbe che
dei 14,000 chil. di strade mantenute dallo Stato e dalle pro-
vincie, soltanto 4,700 eirca, ossia appena. il 6 [ per °[ della
totalita delle strade ivi esistenti ammontante a 73,773 chil.,
sarehbe stato costrutto o sistemato a spese dello Stato ().
Ora 4,700 chil. di strade per 120,420 chil. g.* d’estensione
territoriale e per 11,999,568 ahitanti rappresentano in media
metri 30 di strade per chil. ¢.* e metri O. 392 per abitante.
Seguendo le stesse proporzioni lo Stato dovrebbe costruire o
sistemare in Sicilia a sue spese 996 chil: in ragione di super-
ficie, e 925 in ragione di popolazione , e cosi in media 960
chil., . poiche dal Riassunto gemerale apparé che le sirade
nazionali B) costrutte, in costruzione od appaltate-dopo il 30
marzo 1862 sommano a chil. 199. 697, e le strade C) in pro-
getto e decretate per legge a chil. 327. 920, ne segue che.lo:Stato
si assunse gia la costruzione di 527. 617 chil., e che a fornire il
suo compito di 960 dovrebbe costruirne e sistemarne altri 432

' (a) Giornale del Genio Civile, Parté non ufficials, N. 4 del 18650

*
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chil., i quali valutati pure al prezzo di L. 35 al metro lineare,

prezzo certaniente maggiore del medio, importerebbero la spesa

di quindici milioni. ‘ S : :
Non si pud per altro non considerare in questa disamina

il grave carico gia assuntosi dallo Stato di costruire tutti 1

ponti mancanti sulle strade provinciali da Palermo-a Messina,
per le marine, da Partayna a Santa Margherita, da Vittoria
a Terranuova, dal Manganaro a Girgenti e da Messina per
Catania e per Santa Catterina a Palermo , i -quali.pel loro
straordinario numero, 100, e per la straordinaria ampiezza di
molti alvei di torrenti, che. debhono valicare, non potranno
importare una spesa minore di dieci milioni, corrispondente al
costo di 285 chil. di strade a L. 35 al metro.

Accogliendo quindi il sistema di eseguire in Sicilia a
spese dello Stato, ed in un periodo di tempo relativamente
bréve , tanti lavori di ponti e strade, quanti gid i cessati
Stati settentrionali d’Italia presumibilmente ne eseguirono nel
corso di oltre un secolo in quelle provincie, rimarrebbero ad
eseguirsi dallo Stato, oltre alle linee ed ai ponti gid decre-
tati, per ragglungere I’ importo complessivo dei chil. 432,
altri 147 chil. di strade nazionali dell’'importo di circa cinque
milioni, ol

Tl totale importo di queste costruzioni, compresi i pontl ed
i chil. 528 gia assunti dallo Stato, non - esigerebhe. meno
di 30 milioni, di- cui cinque gid ‘furono - stanziati- in bi-

‘lancio a tutto i 1865, e perd con successivi- stanziamenti

annuali di un miliovie e mezzo per altri- 17 amni, o tutto al
piit di due milioni per. anni 13, lo Stato verrebbe: a ‘dotare
la Sicilia, quanto a lavori di ponti e strade, in tale misura,
ed in tale periodo di tempo, da non potersi accampare da
essa ragioni plausibili per esserné malcontenta' , massima-
mente se, spendendo quei 30 milioni colla massima econo-
mia e nel vero interesse generale dell’isola; gli-riuscisse di
costrurre, - oltre ai’ nuovi ponti, pit di 675 nuovi chil. di strade

nazionali, che fossero le pin utili possibili alle pid importanti_

comunicazioni; di cui 1’ isola ha difetto..

*

—_ 13 -

Ben prevedo che siffatte proposte saranno trovate grette
anzichend dagli ultra esigenti, massime se si vorranno para-
gonare alla larghezza , con cui il Parlamento Italiano dotd
di strade nazionali la Sardegna; quanto a me pero, conside-
rando cid che lo Stato ha fatto per le provincie settentrio-

nali, e vieppid considerando . mezzi di cui esso pud e potra
“ancora per una ventma: danni disporre a.servizio de’ lavori

pubblici a fronte dell'immanita dei pesi che lo aggravano, ho
la pit ferma ed intima convinzione che I’assegno di 30 mi-.
lioni sul bilancio dello Stato in venti anni per soli lavori di
ponti e strade in Sicilia sia equo e conveniente, e che, se
alle provircie meridionali si volesse in proporzione’ d” esten-
sione territoriale e di popolazione applicare la larghezza usata
alla Sardegna ,” non soltanto «i darebbe I ultimo crollo alle
povere nostre finanze, ma si sfascierebbe 'unita d’ Italia. Sarel
lietissimo se con prove inoppugnabili mi si dimostrasse che
la mia opinione & erronea. -

Ma se lo Stato non dovesse veramente, e non potesse ag-
eravarsi di sacrifizi maggiori del da me indicati, come e quando
la Sicilia potrebbe essere dotata dello sviluppo di strade, di
cni ha assolutamente bisogno, e al di cui-fine le ‘occorre di

costruire ancora eirca 4,000 chil. di strade dell’ importo

di centoventi e pit milioni? A questa domanda io non potrel
risponder altro se non che: coi mezzi stessi com cul le pro-
vincie settentrionali hanno provveduto alle proprie reti stra-
dali, e in altri termini: col mezzi presenti e futuri che le sue
provincie ed i suoi corhuni sapranno procaceciarsi nel pitt breve
periodo di- tempo - possibile e non maggior di 25 anni.

Ora nessuno vorra giudicare quest'onere superiore alle forze
della Sigilia, perche cingue ‘milioni annui circa corrispondono
appena a. L. 2.00 per testa, carico che.,” colla realizzazione
dei patrimonii comunali e con operazioni di credito, non po-
trebbe aggravare effettivamente la popolazione doltre a L. 1.00
all’anno per ogni- abitante ; ma pur troppo vi ha in Sicilia
un grave. ostacolo a raggiungere in breve cosi benefico scopo,
o quest’ostacolo consiste in uns erronea IMAassima economico-
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amministrativa radicata nell’isola , la quale, ove non-la sl
potesse sradicare, non le permetterebbe di ottenere la sua
completa rete stradale, Vimitata ai 7,400 chil., neppure in
mezzo secolo. - : S

1 comuni Siciliani ritengono che avendo corrisposto dal 1843

a1 1860 la loro tangente sui 300 mila ducati annui (L. 1,275,000),

aumentati dal 1861 in pol fino a L. 2.132,687.32 -destinati--

alla costruzione delle strade provinciali dell’isola, ed essendosi
da quelle epoche in poi con tali fondi eseguite gia molte
strade a favore d’un gran DUmMero di comuni che ne anda-
yano privi, sia ora di tutta. giustizia che ¥ adottato sistema si
mantenga, continuandosi frattanto a dotare di strade anche
quelli che ne vanno tuttora privi, perche se questi concor-
sero a costruire le strade dei primi, & di giustizia che quelll
a loro volta concorrano a costruire quelle dei secondi.
Questa massima si & fatta cosi generale che nelle provincie
di Girgenti e di Siracusa, tutte le strade comunali vennero
gia dalle provincie assunte in manutenzione, come provinciali.
“Ora -1’ accennato argomento giustificativo di tal massima
sarebbe inappuntabile, se le strade fin qui costrutte lo fossero

- state soltanto a speciale servizio delle comunicazioni 0CCOY-

renti ai singoli comuni per cni esse transitano; ma se & vero
che talune delle strade costratte. a spese provinciali, e spe-

cialmente diverse fra quelle ‘0 attualita di costruzione, hanno

piuttosto carattere di strade comunali che di provinciali, non
“&-perd men vero che la pid _gran parte delle strade sin qui
" costrutte appartiene alla classe delle strade di lungo corso
destinate non gia all’ esclusivo servizio dei coruni per cul
passano, ma al servizio generale aunche di que’ comuni, che
sono tuttora privi di strade con esse in contatto. . '
E difatti le linee fin qui costrutte, o in costruzione da Pa-
lermo a Messina per le marine e per le montagne, da Pa-
lermo a Trapani ed a Girgenti, da Catania’ a Siracusa ed 2
Vittoria, e da Catania a Caltanisetta per Piazza, da Trapani
a Mazzara e Castelvetrano, da Caltanisetta- a Licata ed a
" Girgenti, e molte. altre linee anche di minor corso sona tutte

et | < bk o brom s
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linee che servono anche ai comunl posti fuori di ‘esse per ac-
correre al comuni da- esse lambiti. Il comune di Valle dell’ Olmo
p. e di 8314-abitanti, & privo di strada; & pero evidente che,
una. volta percorso sulla trazzera il breve tragitto, ¢he lo di-
vide dalla strada da Palermo a Catania per le montagne, esso
trovasi in comunicazione rotabile co’suoi capoluoghi di man-

“damento Alia; di circondario-Termini, e di provincia,_:f’,ah_armo,_ .

" non che colla marina di Termini. E quindi pure per so evidente
che la tangente da esso pagata per costruzione di strade fu
tutt’altro che pagata inutilmente per quel comune, e che sono
certamente maggiori i benefizi che pud {rarre dalle strade gia
eseguite ~di quelli che possa sperare di ottenere dal tronco
che lo divide dalla provinciale. S
- E poiche tale considerazione potrebbe dal pit al meno ap-
plicarsi a tutti i comuni che sonmo senza strade , & del pari
evidente quanto sia fallace, e pregiudizievole all'interesse spe-
ciale dei comuni che trovansi in questa triste condizione, ed
allinteresse generale dell’isola, la prevalenza d’una massima,
_pon vera per s, ed avente per offetto immediato di ritardare
" indefinitamente la costruzione della rete stradale generale
della. Sicilia. . T R
"~ Vi hanno grossi e picchi comuni sulle falde e sulle - veite
deil monti, che potrebbero coi soli propri mezzl in’ un paio
J'anni allacciarsi ad una linea provinciale, e che attendono
od attenderanno ancors,chi sa per quanto tempo, guell’anno
fortunato in cui il Consiglio provinciale vorrd e potra - delibe-
rare la ‘costruzione del loro tronco di- strada, ed intanto il
_consigliere provinciale, ¢he per avventura possiede nel coraune,
ora per troppo attaccamento al greppo nativo, .ora perche la
trazzera & divenuta impraticabile, non accorre neppure: a pe-
rorare la causa del comune nel Consiglio. ~ =+ <0+ o
. Finche trattasi di linee d’ interesse eminentemente provin-
ciale non & impossibile, sebbene ‘sia sempre assai difficile, V'ot-
tenere che la maggioranza d’un Consiglio possa’ riunire i suoi

voti su mna data linea; ed intanto & evidente: che. prime 2

-

costrujrsi saranno, e dovranno appunto essere, le linee: di que-
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sta specie; ma quando arrivera il giorno in cui il Consiglio
potra occuparsi delle linee secondarie, ossia di quelle di spe-
ciale interesse dei comuni, chi sa quali Babeli diverranno le
sale del Consigli provinciali. =

L’Ttalia settentrionale & riuscita a possedere una rete stra-
dale d’uno sviluppo corrispondente ad oltre 600 metri per
chil.tro q.to, e ad oltre 6 metri per abitante, per cid soltanto
che i suoi comuni seppero costrurre a proprie spese 60[m. dei
T41m. chilti di strade che possiede; senza l'attiva iniziativa
dei comuni I'Italia settentrionale non ne possederebbe la meta.
Le forze economiche, gli ordini amministrativi e le piccole e
grandi miserie che affliggono i corpi deliberanti in genere,
miserie che, in un’isola stata per giunta per tanti secoli go-
vernata. da un dispotismo ignorante, usuraio e corruttore, sono
certamente maggiori che nol siano nell’alta Italia, dove nul-
lameno il dispotismo era o illuminato o largo ove di henefizi
thateriali, ove di leggi beuefiche e liberali; tutte queste cause,
ripeto, renderebbero assolutamente impossibile alle provincie
il provvedere alla massima parte delle comunicazioni neces-
sarie ai comuni speciali, a meno di volerle attendere per un
mezzo secolo,

11 vero cémpito dei Consigli provinciali, in-fatto di comu-
nicazioni stradali, sta nel far eseguire le linee d’interesse ge~'

nerale delle provincie senza essere vincolati dalle esigenze dei
comuni latistaiiti di toccarli tutti, siano a destra od a sinistra,
nel.fondo della ¥alle o sulla cresta del monte; primo cdémpito
dei Consigli comunali deve esser quello dinon intralciare con
esigenze, il pid delle volte assurde, il cémpito provinciale, ora
facendo ritardare indefinitamente la costruzione d'una strada
finche non siano risolte le sollevate questioni, ora obbligando
il movimento generale ad inutili giravolte e saliscendi per at-
traversare i loro abitati e di darsi invece alacremente all’o-
pera di allacciare con opportuni tronchi i propri comuni alle
plﬁ prossime linee provmmah, e di costrurre le strade che li
uniscano’ ai- cortuni. pidt prossimi.

'Se la Sicilix non vorra addottare questo sistema ne pro-
vera tre tristissime conseguenze,

e 2200

1.0 Ritardera di gran lunga la- costruzione delle’ retl -essen-:
zialmente provinciali. e

2.0 Avra reti provinciali viziosissime.

3.2 Prolungherz indefinitivamente I'epoca del perfezmnamento.
della rete generale dell’ isola.

Molti comuni di Sicilia posseggono pinguissimi patrimonii,
la di cui amministrazione, se non sgarra dal proverbio: roba
del comune, roba di nessuno, somministra rendite minori di
quelle che gli stessi patrimonii fornirebbero ai privati, e le
di cui erogazioni non vanno tutte per certo a profitto del
ben generale dei comuni. Ebbene; alienino essi i loro-stabili;
e ne impieghino 1 fondi ricavati nella sollecita costruzione di
strade comunali,ed & indubitatamente certo che i loro patri-
monii attuali trasformati in istrade, coi.servizi .che loro ren-
deranno, finiranno a riescir loro d’assai maggiore profitto.

Quanto ai comuni non possidenti assumano mutul e ne-im-
pieghino i fondi nella costruzione delle strade .ed impongano
tasse per soddisfare gli interessie 'ammortamento, tasse che
i comunisti troveranno ben tosto compensate ad usura, non
con pedaggi, che sulle strade comunali sarebbero assurdi, ma
coll’accrescimento del loro generale benessere. , .

Furono questi i sistemi posti in pratica dalla piti gran parte
dei comuni dell’Ttalia settentrionale, che alienarono.ormai tutti
i loro antichi patrimonii, e molti de’quali non hanno ancora
estinti i debiti incontrati; ma infanto quei comuni ‘consolida-
rono sul patrio terreno un capitale di forse un miliardo che
loro profitta assai pid d’altrettanto patrimonio ordinario, e,
cid che & meglio, profitta -loro, colla pilt equa possibile pro=-
porzionalita alla rendita speciale di ciascun abitante.

Tale, ill.m sig. Ministro, & la profonda mia convinzione,
sicche vorrei possedere il torrente oratorio dell’onorevole Cor-
dova per poterla scolpire anche nell’animo dei nobili suoi Con-
nazionali.

Ma mi avveggo d'aver gm troppo abusato- del* d1r1tto di
digressione, che mi appropriai nello esordire di questa -mia
relazione; & ormai tempo ch’io soddisfaecia- all’obbliga di rag-
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onagliarla dello stato in cui trovai le strade in manutenzionc .
i favori di nuove costruzioni di pontl e strade, 1 motivi a cui
possono ascriversi 1 difetti delle prime ed il lento progredire
4l alcuni dei secondi colle relative proposte. : N
Fino a tutto 1 1864 la manutenzione delle strade tanto
nazionali -che. provinciali fu_sempre esercitata a cura degh

Uffizi provineiali del Genio civile, e fu soltanto al ~principio
del corrente anno che la provineia. di Palermo costitul un
Utfizio del Genio civile provinciale , assumendo . 1 esercizlo
della. manutenzione e costruzione delle strade provinciali. Egh
& percid che a dare ar’ idea ben chiara di questa imporfante
parte del servizio del Genio civile, e dello stato in oul tro-
vansi i mezzi di comumicazione posseduti dalla Sjeilia , trovo
necessario di considerare in fatto di manutenzione tanto le
strade nazionali, quanto le provinciali.

La durata della mia missione avendo compreso due mesi
‘nvernali stati, per asserzione generale, eccezionalmente plo-
vosi e che mi impedirono J’allargare 11 campo delle mie 1spe-
sioni, e due mesi estivi eccessivamente secchi, ebhbl’ occasione
d4i vedere le strade Siciliane in due stati cosi fra loro diversi
da dover fare un atto di fede nel maggio per credere di tro-
varmi sulla stessa strada, 0 su una strada simile a quella
percorsa in febbraio. ‘ A

Lo stato delle strade di Sicilia & in complesso buono e me-
diocre nelle provincie di Siracusa, Caltanisetta, Catania e Mes-
sina, mediocre © cattivo nelle provincie di Girgenti, Palermo
¢ Trapani; non manca perd qualche tronco in. c_attiﬁo- stato
nelle prime quattro provincie, come NON MANCANO molti tronehi
in buono stato nelle altre tre. S IS

Le tratte pit cattive dame percorse furono: l’una‘q’uella‘c}{e

_ dal molo di Girgenti, o porto “Empedocle, corre al confine della

provincia di Caltamisetta- oltre Canicatti; 1 altra di.recente
costruzione ira il Gigliotto e Piazza, ed alcuni tronchi della
strada da Palermo al confine della provincia di Girgenti per
Lercara; ‘devesi perd aver presente che buona parte di queste
tratte-é gid in corso -od’«iﬂ*-p’rogetto-di remissione; -

?
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Anche nella strada da Palermo a Trapani +i- hanno tratie
di transito disagevole di cui la maggiore Va ad essere sop-
pressa colla deviazione da Alcamo 2 Calatafimi; mentre 1'altra
tratta sulla Sella di Domingo. fra Alcamo e 1 confine - della
provincia di Palermo, forma gia l'oggetto 4’ una proposta di
sistemazione per parte dell'Ufficio del Genio - civile. oo

Molte delle traverse fra gli abitati sono veramente di tran-

sito incomodissimo , ma quasi per tutte sono gid an corso 0 .

restauri, 0 progettl di restauro, od ingiunzioni di provvedere.

Ad eccezione delle suindicate tratte di cattivo transito e di
quelle altre che 7ossonoO trovarsi nelle strade che non mi-fu
dato di percorrere nel periodo relativamente breve- della mia
missione, & d’'uopo confessare che le strade di Sicilia sono assal
meglio praticabili di quanto si va propalando, e di quanto le loro
circostanzeintrinseche 10 potrebbero Jasciar sperare,non offrendo
esse in generale sulla carreggiata ne quell’alto strato di materie
o molli od incoerenti, né quelle profonde soleature che si veg-
gono 1n molte delle strade dell’Ttalia settentrionale; ma &
d'uopo di confessare altresi, che queste condizioni non sono
dovute né punto né poco ai sistemi di costruzione e di ma-
nutenzione delle strade Siciliane, ma unicamente al tgnuissimo
transito, a cul sono soggette molte di esse.”Che se le strade
Siciliane in luogo d'essere percorse in gran parte da carovane
di bestie da soma ed in poca parte da veicoli leggerissimi ad
un cavallo, le di cni due ruote portano pesi non superiori ad
otto quintali ed in media non maggiori di cinque, lo fossero
dai numerosi € pesanti veicoli di- 10-a 50 e pitt quintali, che
percorrono le nostre strade, & fuor di dubbio che in- breve
diverrebbero impraticabili. ' : o
.1 difetti intrinseci pid salienti di- quelle strade $ON0- Spe=*
cialmente i seguenti: o e
1o [esser quasi tutte disposte ‘0 una sola ala di 8 e pid
metri di larghezza, che in molte tratte © quasi -orizzontale .
a: talche si rende agevolissima la formazione di valli e dossi
e difficilissimo lo scolo delle acque. .- S SETET T
520 L7 avere la cavreggiata lirga.soltanto metri-ds20; sepa-

»

TR .



— 20 —,

rata comunemente con due cordoni di ciottoli dai passeggia-
tori (banchine) costituiti di semplice terra marnosa, cretosa,
od ‘argillosa, il che oltre riuscire: incomodissimo ai veicoli, che
nei loro incontri debbono sorpassare le cordonate, &. pur causa
di profonde solcature sui lati dei passeggiatori, che le lambi-
scono. L’ampiezza ed il materiale dei passeggiatori fanno s
che ne¢ll'inverno diventino pozzanghere affatto ‘impraticabili ai
pedoni, tanto pit che le lunghe file di muli trovando in questa
stagione la carreggiata sparsa di brecciame non per anco con-
sohdato battono tutte 1 passeggiatori medesimi. :

. 3.2 La mancanza generale dei fossi di scolo, 1 quali, anco
laddove esistono, - trovansi per lo pid otturati, sia dallecaro-
vane delle bestie ‘da soma, sia dal frequentissimo franare delle

| scarpe tagliate nelle falde delle laterali alture, nella limitata

misura di uno di base ad uno d'altezza, misura ‘che non sempre
ragginngono. o
4,0 La insufficienza del numero dei tombini d1 scarico delle

‘pluviali, delle sorgive e degli innumerevoli. rigoletti che sol-

cano le falde stesse; insufficienza che obbliga le acque 2 ver-
sarsi alla ventura sul passeggiatori o ad insinuarsi-a poca
profonditd sott’essi ed a ridurli in vere paludi.

5.2 La quasi fotale mancanza de’ponti sugli alvei dei fiumi
e torrenti d’ampiezza maggiore di 5 a 6 metri; mancanza
che, oltre ad obbligare la sospensione totale del transito sia
degli womini che delle bestie e dei veicoli duranti le piene,
che. talora si prolungano due o tre giorni, & poi causa di non
infrequenti sventure negli stati di mezze piene con. perdite
non solo di bestie e di merci, wa ben anco d’uomini.
- 6.0 La presenza in molte delle antiche strade d’un’ossatura
di ciottoloni incomposti ed informi, tanto piti dannosa quando

va accompagnata, come segue non di rado, ad un capo-strada
_(massicciata) molto assottigliato, e con un.carico.di brecciame
facilmente friabile, lo che accade pure non di rado -laddove

le roccie domznantl, invece del calcare compatto, non oﬁ‘rono
che marne, crete ed argille. ) ,
7.° Finalmente, la straodinaria deficienze di. svduppo delle
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strade esistenti, deficienza ché accresce necessariamente il tran-
sito sopra alcune di queste, facendovi accorrere veicoli, che
con un sufficiente sviluppo di- rete stradale potrebbero pet’cor
rerne altre parallele ed oblique. '

- La ‘strada che dal quadrivio ,delle Caldare adduce a Gir-
gentl ed al porto Empedocle & il solo tramite, con cui le nu-
merose zolfare situate tanto al nord-est quanto al nord-ovest
di Girgenti possono inviare i loro prodotti alla marina; invii
che in talune epoche sono veramente straordinarii; e per esso
tronco soltanto hanno luogo tutti i movimenti diretti su Gir-
gentl da tutte le altre provincie -della Sicilia. Ora se a sif-
fatta frequenza di transito si aggiunge ! inconveniente d’un

materiale da brecciame il piu cattivo di tutta lisola, nulla vi*

sarda di che sorprendersi, se questo tronce di strada si frovi
in peggiore condizione di tutte le alire strade, in onta che
sia pur quello, la di cul mannienzione costa di piiL
~ ‘Al difetti d’originaria costruzione delle strade Siciliane si
aggiungono quellt dovuti al sistema di loro manatenzione,
La S. V. conosce pienamente la grave discussione seguita
in seno alla Commissione nominata dal Consiglio superiore dei
lavori pubblici e ch’io ebbi 'onore di presiedere, incaricata
di proporre un capitolato di manutenzione stradale applicabile
a tutte le strade nazionali del Regno. In quella Commissione
io ed altri miei collechi propugnammo, e vincemmo il partito
dell'inghiaiamento a inisura di prescrizione contro 1'opinione
di aliri che preferivano il sistema delle provincie meridionali

~ di" consegnare all’appaltatore il capo-sirada, o il solido di mas-

sicciata stradale in volume e qualita, e per cid anco in va~-
lore, perché lo riconsegni’ in uouale stato, o ne paghi o 011
venga pagata la differenza. S
>Questo sistema che, considerato astrattamente, ha un in-
dubblo: attraente scientifico, -comecché inteso o -rendere il so-
lido stradale invariabile di forma e d'intrinseca costituzione .
e che nelle discussioni della Commissione ehbe una inconte-
stabile superiorita teorica sul suo competitore meramente pra-
tico ed empirico. — fanto materiale sparso. tanto pagato, - que-

"
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sto sistema, dico, io lo vidi in piena pratica in Sicilia, ed ebhi
a congratularmi meco stesso d’aver aiutato a difendere e far
riuscire vincente il partito del pit.umile sistema pratico. '

Eccole infatti, ill.mo signor Ministro, gli inconvenienti pra-
tici che nelle provincie Siciliane si' verificano scaturire dall’ap-
plicazione di-questo sistema, e dai quali le sara facile arguire
che nevitabili esser ne debbono le conseguenze a danno delh
viabilita di quelle strade. o

1o 1l conj;ratto non e correspettivo, perche d1 carattere
eminentemente aleatorio; e percid delle due I'una: o il prezzo
& sensibilmente maggiore del congruo, e se la lealta dell’ap-
paltatore lo induce a ben mantenere costantemente la strada,

‘Tamministrazione appaltante ne -ha per lo meno il danno di

pagar l'opera pitt del dovere; che se 'appaltatore non fosse
neppure leale si aggiungerebbe a quel danno l'altro maggiore
d'avere una cattiva strada; o il prezzo @& inferiore al merito,
ossia alla effettiva spesa necessaria a mantenere costantemente
la strada - mnello stato di consegna, caso che plir. non manca
di verificarsi, I'appaltatore, allo scopo di non subir perdite e
pitt generalmente allo scopo di trarne pure qualche guadagno,
trascura solitamente la manutenzione nei primi - anni, poco
curando le prescrizioni e le rimestranze dell’Uffizio del Genio
civile, protestando sempre che il solido stradale non & dimi-
nuito, che lo si riconoscera alla fine della locazione, che in
ogni caso !'Amministrazione & garantita che se visara dimi-
nuzione le verra pagata, e che, se la strada & cattiva, eglié
perche gli fu consegnata tale, ne aver egli verun obbligo di

migliorarla, All'invece negli ultimi anni di locazione abbonda-

talora nello spargimento del - materiale, con che puo talvolta

‘glungere a ripristinare il solide consegnatogli, o per lo meno
a ridurre d'assai la differenza di valore fra il consegnato ed
il rlconsegnato, dal qual processo pratico non si hanno altre

conseguenze fuorché una strada cattiva nei primi anni per
consumi maggiori delle restituzioni a farsi, ed una strada cat-
tiva negli ultmn pel disagio di dover hattere un p1u alto strato
di hrecciame, I T
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. In generale perd gli-appaltatori della manutenzione amano
di rimanere in debito, che & quanto dire di riconsegnare. il
capo-strada pil assottigliator e costituito con maggior propor-
zione di-detriti di quanto ebbe a riconsegnarlo il precedente
appaltatore, giacché sia che ‘la garanzia, e talora anche le
ultime rate trattenutegli,” bastino a saldare il suo debito, sia-
che riesca anco a scansare qualche porzione di dehito, cid che
pure non manca di verificarsi, -finisce sempre o col trarne
qualche profitto o col ‘ridurre al minimum la sua perdita.

Vi hanno, & verissimo, regolamenti intesia tener a dovere
l'appaltatore, ma la somma dei pretesti plansibili e legali che
gli da la natura intrinseca del suc contratio per sfuggire -al-
Papplicazione di quei regolamenti & tale e tanta, che se i re-
golamentl non diventano lettera morta, non si possono per lo
meno far osservare che per meta.

2.0 I debiti fatti dall’appaltatore cessato, pagati o non pa-
gati che siano, rappresentando sempre diminuzione. del valore
del maferiale della strada, sarebbe dovere della stazione ap-
paltante reimpiegarne il montante nel restituire la strada in
pristino stato; ma prima di tutto, o cid si esegnisce e si pre-
giudica temporaneamente la viabilita della strada con ricarichi.
che generalmente dovrebbero essere notevoli, o non si ese-
guisce, il che & quanto avviene pit di sovente, e la strada
non fa che passare da un deterioramento ad un altro peggiore
ad ogni periodo locatorio, fino a che finisce a ridursi all
traceia od all’ossatura, ove esiste, la quale nel tronco dalle
Caldare a Girgenti, prima dei ricarichi straordinari fattivi a
spesa dello Stato nello scorso e nel corrente a100, era gla stata
qua e la notevolmante intaccata. \

Mi fu asserito fra le altre "a questo proposifo, che nell’ul-
timo appalto delle varie tratte di strada provinciale da Pa-

-lermo. a Girgenti gli appaltatori siano rimasti in debito.di lire

150,000 circa, somma che la cassa provinciale avrebbe introi-
tata, non so se in tutto od in parte, ma che ai nuovi appal-
tatori, che ora mantengono la- strada per conto. nazionale,
non sia stata consegnata altra strada fuorcheé quella -che ri-
consegnarono | precedenti, '
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“'Vera, men vera, od esagerata che sia l'asserzione, & perd

evidente che il non ripristino delle perdite fatte soffrire ad

una strada da un appaltatore & inerente alla natura stessa
dél sistema. Imperocche si ha uu bel essere convinto che 1'ap=

paltatore cessante si trovera in debito all’atto della riconsegna;

'siccome per la natura del sistema bisogna che il cessante ri<

. consegni-al successore, consistendo in ¢id specialmente la ga-

ranzia dell’amministrazione pubblica, non vi ha periodo inter-
medio per eseguire ricarichi, mentre per poterli eseguire senza
inconvenienti sarebbe d’'uopo che la riconsegna si facesse alla
stazione appaltante, che questa ricaricasse e consolidassed ri-
carichi per consegnare poi al nuovo appaltatore il nuovo so-
lido stradale nelle forme delle huose regole stradali~ = -
‘E quia notarsi che gli appaltatori nulla di meglio deside-
rano quanto di riconsegnare la strada all’Uffizio del Genio ci-
vile, essendo -evidente che indipendentemente "dalla speranza
che 'eco lontana di lontane abitudini pessa ancora aprir 1'a-
dito a qualche facilitazione, & perd di fatto che per gquanta
giustizia e rigore possa questo Uffizio usare negli scandagli
del capo-strada, non arrivera mai ad essére cosi rigoroso, come
un nuovo appaltatore che deve assumere a tutto suo debito
il riconsegnato .dal primo. Cid & tanto vero che si verifica
perfino il caso, in cui I'appaltatore cessante trovandosi in
grave debito fa scomparire dall’asta della nuova locazione tutti
gli aspiranti, che generalmente non sono molti, non tanto per
rimanere deliberatario al prezzo di sua convenienza, quanto
per potere in ogni modo farla riconsegna del cessato appalto

-
i

direttamente all'Ufficio del Genio civile. _ ‘
Se poi I’Amministrazione pubblica volesse accollare al nuovo
appaltatore l'opera del ricarico verrebbe a sconvolgere lor-
dine e la ragione del sistema, dacche la consegna in principio
di locazione non avrebbe pitt senso, e non lo avrebbe neppure.

il prezzo o canone di manutenzione, che si volesse stabilire .

all'atto del contratto, mentre un tal prezzo non potrebbe sta~
bilirsi che a ricarico fatto e consolidato e dietro nuovi scan-
dagli di consegna. ‘

S

! . . Lo
Tutto il processo pratico (h questq 'sisten}a had (%{:n;i;fa%?
consegﬁenze necessaljie: detc'erlor?ment'l continul de %,
impediment gravi al lo.ro r;§arcxment1.. it
3.0,0gni scandaglio di consegna. & riconsegna c;) e
complicata e numerosa Serie _d;rm_lsurr‘e,, di vagliature, o
sificazioni di materiali, ‘di loro pesatura, a.mc.omp.ac,g'r-la;1 0 .
ugual' serie &’ opposizioni, di’ p‘r_otes'.te,.dl ?ecmmmamgm ;;1 .i ;_
appaltatori, da occupare per molti giornmi su'lll.a ts.trarai I%tereSSi
piegati del Genio civile, ed una V'Qlta concilia é g li neress
opposti, cid a che mon sempre si riesce, e quando vl sece
tocea all’Amministrazione all’ occorrenza .11 pagarne: le spehhé
ha principio l'opera 1aboriosa'de’ll'a relativa cai.colzmzu;ne é Zhe
occupa non meno di ‘tre mesi I’ ingegnere applicatovi, &

il pitt delle volte viene - ripetutamente interrotta, talora per .

far lnogo ad altri pitt urgenti lavori', e ’t-a,lox:a ben _ancc.} Sﬁz
‘1a natura tediosa e, diciamo pure odiosa, dgll operazione; )
tale deve immancabilmente essere per un INZegnere, quaxszecj
sia pil istruito, una congerie senza costrut.to e siifzz?,t GOtnica
gﬁéhze interessanti delleprime quati.;ro operaZLf)m'de “aritmetica.
Dal che ne viene che molte di quelle. 11qu1daz19n1dr1mag-
gono giacenti sul tavoli de;';li. impx:agatl per arﬁn Z 11?;?;(;
hassando a vicenda dalle mani dell'uno 1n quelle e o
Sénz'a'm‘ai aver un fine, ed oggi appunto quasi futti _gh. U c;
del Genio “civile, in attenzione della consegna a f:ar§1 dgx nuo:
uffici tecnici provinciali, sono occupati 1n hqu¥d.az10n'1 33?;; 0o
genére, taluna delle quali rimonfia fino a dodicl Z.n;n 26 Stmdé
Gual se le provincie meridional.l fossero dotate di tante siI e
quanto le settentrionali; tutto il fp?rsonale fel1 Gl?n;c;d :;:(mi
del Regno non bastzrebbe attzr;t‘:giem' corrente le lig zion
i ivi 1 d1 manuie .
d614 I.;el'g‘);:;lrszs’?;ml’ass@za di cantonieri o s'traé!aiuph ripartiti
. ' di cui & inutile rammentare

. . . canza
ie sezioni stradali; ass , .
T oo jone delle strade.

n nno della conservaz
le conseguenze a da

s W . rrogt . o« e . a-dima,
Fccole signor Mimstro 1 risultati pratici del sistem

nutenzione stato in corso finora: nelle provincie memdlon?h :
. 1 i ', %4
¢ che deve continuare ancora [et contratti d’appalto tuttora

4

e e a7

i Mg

~rn

o ety

s

ealtlii e Sy

N P

A A et

i iaoma oy T



K3

— 26 —

vigenti ed essere pol sostituito dal nuovo sistema- elaborato
in-seno al Consiglio superiore dei lavori pubbii’ci.,sull_e_-basi
dei sistemi poco dissimili che gia sono in corso nelle provin-
cle setfentrionali, e gia da V. 8. approvato e diramato’ alle
Prefetture del Regno per la -relativa osservanza. Mi giova
sperare che i Consigli provinciali dell’Italia ‘meridionale vor-
ranno riconoscere la verita di queste mie Cbnéidei*azijoﬁi-éfar
buon: viso al nuovo progetto di capitolato-d’appaltd&i_xi;anlu.-
tenzione delle strade nazionali- addottandolo ben anco per le
strade ‘provineiali, ‘ ' S

- L'enumerazione delle possibili conseguenze pratiche del si-
stema di manutenzione stradale stato. finora in corso nelle

~provincie Siciliane in uno a. quella dei difetti d’originaria . co-

struzione di quelle strade hasteranno, spero, a dar ragione del
cattivo stato di quelle fra esse che sono soggette al pit fre-
quente transito, e quanto meno basteranno ad indurre nei Sj-
ciliani la persuasione, che Iimputare tutta la -colpa delle cat-
tive condizioni di viabilita delle loro strade pilt frequentate
al Governo, alle Deputazioni provinciali e sopratutto al Genio
civile; non & troppo consentaneo a quella giustizia, che cosi
di. frequente, e non sempre con ragione, invocano dal Governo.

So-che fra coloro che - pin degli altri si lagnano dello stato
di quelle strade, e piu degli altri ne danno colpa al Genio ci-
vile vi hanno i mastri di posta; mase essi ponessero in conto
delle cause dei ritardi di viaggio e di rovina dei loro cavalli,
oltre'a tutte le pit sopra enumerate, e di cui il Genio civile
non pud aver colpa, anche quelle speciali che dipendono dai
loro stessi cavalli e dai loro postiglioni, ne avrebbero a suffi-
clenza per non abbisognare di darne tutta la colpa al Genio
civile. Un servizio postale che a spietate sferzate galoppa sulle
salite, e che nella seconda meta del secolo XIX galoppa del pari
senza frend nelle discese e fa bevers ad ogni tratto i suoi ca-
valll grondanti di sudore, non ha che ad attribuire a s& stesso
una gran parte’ della colpa del loro rapido deperimento.

-La mia convinzione in argomento & che se; ad onta di tutte
le cause nemiche alle buone condizioni di viabilits in Sicilia
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indipendenti dall’azione -governativa, la viabilita stessa & per
una nolevole parte mediocre:'e buona, cid & da attribuirsi,
quanto a-non poche strade, al tenuissimo transito a cui vanno
soggette, e quanto alle pii- frequentate prima -di tutto ulla
leggerezza dei carichi che ‘le frequentano, ma qualche poco
eziandio alla sufficiente sorveglianza che vi esercita in gene-
rale il personale del Genio civile; come sono del pari con-
vinto che la moltiplicazione delle strade costrutte con migliori
sistemi e pid di tutto 'introduzionce del nuovo sistema di ma-
nutenzione opereranno si che in pochi anni le strade Siciliane
non differiranno dalle altre della provincia dell’alta Italia;
siccome nutro pure speranza che 1'introduzione del nuovo %i-
stema di manutenzione abbia a produrre anche qualéhe sen-
sibile economia; imperocchd, sebbene sia probabile che nel
complesso gli attuali canoni d’appalto non superino largamente
le effettive spese che gli appaltatori dovrebbero sostenere per
mantenere le strade in costante buona condizione; cid nullo-
stante sono persuaso altresi che I'introduzione dei cantonieri
e Poculata distribuzione del materiale renderanno, dopo breve

‘corso di anni, possibile di mantener meglio le strade stesse

con minor consumo del materiale medesimo.
- Ad ogni modo perd le partite straordinarie di spese che oc-
casioneranno ancora per molti anni le vecchie strade , sia per
rimozione delle frane, sia per costruzione di nuovi tomhini
di scolo, di nuovi capo-canali (cunette) selciati e di nuovi
muri di sostegno, sia per sistemazione di superficie e di capo-
strada renderanno sempre le strade Siciliane di pitt costosa
manutenzione di quelte dell’Italia- superiore.

E qui basti a riguardo del servizio di manutenzione stra-
dale: passo ai lavori di costruzione di opere muove. -

Nel quadro 1. let. B.) sono indicate per cadauna provingia
le lunghezze delle strade costrutte, in costrnzioné od appal-
tate dopo il 30 Marzo 1862, e nelle sottoposte osservazioni

~ & indicato il grado d’avanzamento-dei lavori, e nel guadro terzo

hannosi i corrispondenti elementi economici. e ciod Pimporto
di-ciascun appalto, gli stanziamenti oia fatti in hilancio pei
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lavori appaltati a 'tutto 'anno 1865, e le somme fin qui ef-

fettivamente erogate per ciascun tronco , non che gli ele-
menti analoghi per le. opere appaltate di costruzione di ponti
sulle strade provinciali, che in forza dells legge 30 Marzo 1862
furono assunte da eseguirsi a spese dello Stato. - o

I’esame delle due serie di Prospetti dei due Quadri ci pre-
senta lo stato dei lavori eseguiti da] 1.c Aprile 1862 al 31
Maggio 1865, o meglio al 15 Maggio pel motivo pin sopra
accennato a pag. 9, e tale esame & necessario per formareci
un giusto criterio a ben giudicare se le accuse, di cui & fatto
segno il Governo di..trascurare i lavori della -Sicilia, siano
tutte e fino a qual punto gluste e vere. .. - '

-La prima e la pid grave di tali accuse & quella di non
curarsi d’implegare annualmente nei lavori tutie le somme
accordategli dal Parlamento, cid che fa st che i lavori stessi
0 non progrediscano o pregrediscano lentissimiamente,

. Ora dal riassunto generale si scorge che le somme stan-
ziate in bilancio dal 1862 a tutto il 1865 per lavori appal-
tati di ponii e strade fu di lire 5,317,502. 03, ma che de-
purata questa somma da quelle assegnate per lavori, i di cui
contratti d’appalto approvati somo talmente recent; da non
potersi ragionevolmente ' pretendere che le somme per essi
stanziate in bilancio abbiano gid potuto utilizzarsi, si riduce
a sole lire 4,432,502, 03.

Gli stanziamenti per tale motivo da me -dedotti furono i
seguenti: '

1.0 Sul contratto d’appalto del signor Conte La Tour de-
Breuil, approvato soltanto il Gennaio 1865, i num. 3. 4. 5.
della provincia di Caltanisetta; il num. 8 di quella di Catania
ed il num. 1 di Messina, in tutto di. . . L. 050.000.00

Se si consideri il temypo- necessario a com- "

‘pilare il progetto particolareggiato . d’ una ..

prima Sezione , ad esaminarlo ed approvarlo
ed a Preparare 1 cantieri, non si trovera fuor

L. 550.000.00

i

—29 —

. N o ‘L. - 550,000.00
di -luogo che nel “corrente anno i lavori pos-- - .
sano limitarsi al num. 6 della provincia di = .~
Catania. = = ~ . i R

2.0 L. 100,000 del num. 7 ed il num. 9.di
Catania Coe e
- I contratto num. 7 essendo stato appro-
vato in novembre del 1364 e la maggiore parte
del prezzo della travata di ferro dovendosi pa-
gare dopo averla sperimentata, & difficile che il
pagamento di L. 100,000 possa aver luogo entro - '«

Panno; guanto al num.-9 il progetto non & che
in corso d’appalto, e nessun pagamento potrebbe
quindi occorrere nel 1865. ' '

3.0 L. 70,000 sul num. 11, L. 100,000 sul 17
di Messina, e L. 35,000 sul num. 3 di Siracusa »  205.000.00

I primi due contratti non furono approvati :
che negli ultimi mesi del 1864, ed in materia
di grandi ponti, quali sono i primi due da ese-
guirsi in tre anni, i pagamenti del 1.0 anho non
possono essere che assali meno del terzo del
totale, perché, oltre al tempo necessario ai
preparativi, le escavazioni delle fondazioni e
la costruzione di queste esigono tempo propor-
zionalmente pit lungo del loro costo. Ora gli
stanziamenti fatti a tutto il 1865 per queste
due opere furono invece proporzionalmente mag-
giori del lavoro possibile. :

Totale degli stanziamenti non esauribili nel

1865 . . . . . . . . .. ... L 8800000
‘Totale degli stanziamenti fatti . .. . .. » 3,317,502.03

» - 130,600.00

Rimangono gli utilizzabili a tutto i 1865 L. 4,432,502.03
Somme effettivamente pagate a tuttoMaggio » 3,413,958.33

- Rimangono pel resto del}"anno v L 1,018,543.70
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 Le_somme stanziate ripartite sni 45 mesi decorsi e decor -
ribili dal 1.0 Aprile 1862 al 31 Dicembre 1865, corrispondono
allo stanziamento medio di L. 98,500 al mese, e poiché hannovi

ancor sette mesi e mezzo di lavoro dalla meta di maggio alla-

fine dell’anno, cosi supposto che esso si limitasse alla stessa

misura-dei precedenti mesi 37 112, esaurirebbe altre L. 738,750,

somma che rimane al dissotto appena per L. 279,793 delle tut-
tora disponibili L. 1,018,543. 70, e che colla maggiore attivita

spiegata nei lavorl in quest’anno sara ben tosto esaurita. B

quit & duopo aggiungere che oltre a L. 4,432,500.che saranno
erogate In nuovi lavorl di ponti e strade -a tutto il 1865,
venne pure speso un aliro milione circa in ristauri straordi-
nari ed in miglioramenti eseguiti a falune tratte assai dete-
riorate di strade, che vennero consegnate dalle provincie
allo Stato siccome temporaneamente o definitivamente na-
zionali. -« : '

Colla stessa legge del 30 Marzo fu stanziato infatti per
questo titolo apposito fondo di L.-795,000 che. fu interamente
esaurito, e nel successivo triennjo altre somme vennero erogate
in riparazioni straordinarie, sia con appositi. stanziamenti, sia

‘con parte del fondo dei casuali. .

Dimostrata cosi insussistente 1’ accusa, sarebbe affatto su-
perfluo Vaccennare anche ai gravi ostacoli finora incontrati
dal Governo a spingere I'esecuzione dei nuovi lavori con quella
maggiore attivita che era pure nei suoi desiderii; ma siccome
senza tali ostacoli 1 lavori in corso di costruzione sarebbero
pitt avanzati, e quelli non per anco intrapresi, comungue ap-
paltati, sarebbero gia in corso di costruzione, cosi glova pure
il far conoscere gli ostacoli che gli impedirono di dar effetto
alla sua buona volonta. ,

Primo e principale di essi & la deficienza in Sicilia di ap-
paltatori, che siano ad un tempo costruttori intelligenti, mu-
niti del necessario corredo -d’ atirezzi; istrumenti-e macchine
edificatorie, che sono di tanto sussidie all’economia e perfezione
del lavoro, e forniti di sufficienti mezzi, non solo di provvedere
a tempo opportuno i necessarii ammanimenti di materiali; ma
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aliresi di far fronte anche alle evenienze dei cast di infor-
tunii, non infrequenti in terreni difficili, ed anco di qualche?
inevitabile ritardo di rilascio di certificati, o di mandati e dei
loro pagamenti, ritardo sul QuaIe pgrb mi avv‘errém. di t_enere
qualche parola in. alira parte della pr_es.gnte. E di fatto chef'
molti esperimenti d’asta d’ opere ,pubbhc_he anc?arono deseryl
pér mancanza d’obblatori, per cui il G’QVGI‘II.O sl 'trovf) obbli-
gato a farne ricerca fuori dell'isola con perdita di t_empo. no-
tabile, ed & pur di fatto che varii degli appaltator: S-lclhanl
non sono che avvocati, e notai pidt intenti ad impiantare
questioni che edificii. Questo ostacolo si trova inoltre accre-
seinto dalla. insufficienza di lavoranti specialmente terraz~
zieri, dovuta principalmente alle esigenze dell’ agricoltura ,
ed in taluni circondarii al lavoro delle zolfare, per lo. che
fa @ uopo ricorrere alle vicine Calabrie con rincarimento di

Pz, = .
1 Altro grave ostacolo all’ acceleramento dei. lavori cm?sistej
nell’insufficienza del personale del Genio civile a sopperire ai
lavori di rilievi e di redazioni dei nuovi progetti; e massime
degli Ingegneri di classe, atti gia per lunga pratica disimili
lavori a concepire, ordinare, e distribuire il lavoro secondo
le attitudini degli impiegati pitt giovani o subalterni.

E qui mi permetta, signor Ministro, di esporle in propositp
il pit brevemente possibile qualunque esse siano, le mie
idee. .
11 supporre che il personale ordinario di un UfHicio _p.r'ovin-
ciale del Genio civile possa soddisfare anche alle esigenze
straordinarie di nuovi ed importanti progetti in tempo rela-
tivamente hreve, qual’ & quello voluto dalle - circostanze pi
che straordinarie della creazione di. una rete di strade nazio-
nali e della costruzione d’un centinaio di ponti, di cui buon
numero di grave importanza, & supporre che quel personale
sia notabilmente esuberante al bisogni ordinarii, mentre nel
fatto, allo stato delle cose fin qui mantenutoci, era appena
sufficiente. o

Ho gia indicato quanto sia pill pesante il lavovo degli Uf-
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:f:icu_.delle prpvincie meridionali relativamente alle manuten-
mznt) 1::Pad?h a fronte di quello degli altri Ufficii del Regno;
w o re al servizio di- ponti e strade gli Uffici stessi hanno
ge;rggﬁ%lo dei ‘po_r'tl e f:_awi', oggid-i.as.sai.ﬁia grave degli anni
. ,.quello di tutfi i fabbricati di conto demaniale e
provinciale, e ciod carceri, tribunali, e perfino chiest ‘di
regio patronato, e cid che @ pin grave di tutto le ca-
:?;lt}zz_ﬁl Carab’mlem, Ie’quali consistendo tutte in locali di
P anno d'nopo dell’ intervento del’Ufficio per ogni co-
: ngf:g:)e 7d1 ﬁtto,\’ per ogni piccola ripare}zione o addatfamento
) Per ogni nuovo capo d’ammobigliamento ; di qui in~
I}l'lme?&]Jlll'~ sopra luoghi su tutta la montuosa superficie del-
lls,?ia,"atti di visita, descrizioni e-relazioni di perizia. Quanto
all Ingegnere-capo assediato tuttodi da una multiforme corris-
_pondenza provinciale e prefettizia, ed occupato nel distribuire
il lavo.ro, ne'al ricevere relazioni dagli impiegati risedenti nei
d(?ni.:am capl-—h.loghi di circondario, nell’impartir loro gli or-
Zil(])l;i olccorir.'.entx, .é molto se gl_i, 'ri;nane tempo di eseguire Ispe-
0l locali; ed &, dico, non difficile ma impossibile che possa
o_c‘cuparm della direzione di dettaglio dei nuovi progetti 'I;utto’
cid ch-e potrebbe fare in proposito sarebbe il dare delle ;ior
du:ettlve generali ad un buon ingegnere di 1.2 0 2.2 ¢l a
cul -fo.sse affidata Jla direzione dei ;articolari.‘ T
' Egli & dunque indispensabile nelle circostanze straordinarie
il prendere .straordinarie misure , e qui si affaccia tosto la
grave questione, se sia pill conveniente all'interesse dello Stato
Iappaltare alla cieca un lungo sviluppo di strade ordinarie
ad"un'grosso speculatore o ad una societa di speculatori, la-
sm_ando ad essi il gradito carico di pensare alla redaz;
dei Progetti, come opinano taluni; oppure se non valea aOH?:
megyo -fftr eseguire i progetti dietro le idee, le ma;)sim -
le direttive del Governo e del suo peréonal(; tecnico ap;’altei

‘tando poi, o- contratti diversi '
er contr liasi i
s 0P attl diversi o se vogliasi per unico con-

tratto tutti i tronchi d’una lunga linea in base ai
del Governo stesso.

progetti
Quanto a me ho la profonda convinzione che il primo si~

NP

— 33 —

stema sia poco conveniente all’interesse dello Stato, in qua-
lunque delle provincie del Regno lo si applicasse, ma che sa-
rebbe . poi -pregiudicevolissimo-ove lo si volesse applicare alla
Sieilia. .- o e R
~To non nego punto la gravita della difficolta che presenta
Vinsufficienza del personale. ordinario del Geenio civile a sup-

-plire -ad  esigenze straordinarie, e che questa difficolta sia tanto

pilt ‘grave trattandosi degli uffizii del Genio civile di Sicilia
per la :somma difficolts di trovarve megli' uffizi continentali il
personale straordinario di supplemento, che acconsenta a pas-
sare anche temporaneamente in Sicilia senza tentare ognl pos-
sibile mezzo pér esimersene; ma non vedo perd alecuna . ne-

. cessita di sciogliere tale difficolta col dare al lupo la -cura

del-gregge, ossia coll’ appaltare a forfait sopra perizie som-
marie di dubbiosa approssimazione, lasciando agli appaltator:
Iincarico di fare i progetti, giacche per me un simil mezzo &
compromettere in uno il sistema di viabilita dellisola, e l'in-
teresse dello Stato. cui incumbe Vobbligo della suceessiva ma-
nutenzione. o ' '
*-Sono persuasissimo chg con tale sistema si eviteranno tutte
le difficolta del personale, e che, anzi, con esso g1 troveranno
anche offerte che appariranno convenientissime , ma percid
appunto io sono altresi persuasissimo che le due conseguenze
pregindicevoli allo Stato aumenteranno di proporzioni. -

N& si creda che ad evitare tali dannose conseguenze possa
bastare la garanzia che offre I'esame ed il voto del Consiglio
superiore dei lavori pubblici sui progetti degli appaltatori:

1.2 Perch? tali progetti avranno sempre per base 1 limiti
massimi e minimi di pendenze, di raggi di curvatura, di scarpe,
che il contratto mon avra loro consentiti che in casi eccezlo-

nali, oltre che i zig-zag e i saliscendi saranno la regola, 1
rettifili e la regolarita dei profili I’eccezione, di che non ho
" Q'uopo di citare esempi, dacché il Ministero ed-il - Consiglio
superiore né hanno gia un volume, e, quando sl provarono
ad ordinar riforme, trovarono sempre resistenze, ostacoli, giu-
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dizi arbitramentali contrarii,. ed' scouse di - voler fare procra- -
stinare 1 lavori, che li obbligarono a desistere dalla”pretesa. -

. 2.2 Perché il tiposd’un progetio stradale, massime se ben
presentato (cid in cui generalmente eccellono le Societs. co-
struttrici); pud esibire sviluppi plansibili, ammissibili livellette,
lodevoli curve , competenti searpe, bene architettati-edifizii,
sufficiente massicciata e ben conformata, superficie, e tutto ¢id
nullostante, la strada che fosse eseguita a norma del progetto
potrebbe all’attc. pratioo rinseire ad wn magazzino di frane e
ad ‘un ricettacolo di pozzanghere, i di cui edifizii potessero ad
ognl invernata venire scomnessi, rovesciati od -esportati,: per-
ché I'instabilita e la franosita del terreno, il numero e la copia
dell’ acque sorgenti o scorrenti lungo le falde soprastanti, e
la ripidita, profondita e locomobilita dei burroni- sottopas-~
santi, cose tutte che non risultano dal progetto e che il Con-
siglio superiore non pud vedere, potrebbero esser “tali-che, a
scongiurarne i temibili effetti, occorressero scarpe piu abbon-
danti, maggior numero di contro-muri di sostegno , fonda-
zioni assai pil profonde, grossezze pit che ordinarie nei
murl, numergse catene o briglie di sostegno lungo i burroni
a valle della strada, maggior numero di -edifizii- di- scarico
delle pulviali e delle sorgive con appendici d’ imhocco. e di
shocco atte ad assicurare il libero e pieno transito all’acque,
maggiori sezioni di fossi di scolo, selciamenti di cunette, al-
Iftcciamenti_di superiori sorgenti, e via, via , cose tutte che
I"esame dei tipi dei progetti non potrebbe in verun modo
suggerire al Consiglio, massime poi se volontarie lacune 6 men
fedell rappresentanze dei fatti lo- inducessero in inganno.

Or chi non vede quanta differenza di spesa  possa . impor-
tare la costruzione d’'una stessa strada, eseguendola piuttosto

su un progetto eretto in base all'unico principio della minims,

spesa di costruzione, anziché su quello che fosse elaborato in
base al principio del minimo complessivo di spesa di costru-

zione e di capitale di manutenzione?

Qualora la redazione dei progetti non fosse altrimenti pos-
sibile che a mezzo delle stesse Societa assuntrici dell’appalto

a:forfuit, I'unico -modo di-ovviare ai conseguenti pregindizii
sarebbe quello d’appaltare ‘colla costruzione, anche la ‘manu-
tenzione per un ventennio ad un canone annuo fisso senza
speranza di supplementi per:-qualunque evento; ma se agli
oblator1 si proponesse simile ‘condizione si pud andar certi che
sparirébbero le offerte vantaggiose e che sarebhe ‘mestieri di

e Ticorrere ai sistemi ordinarii,

~~:Non potendo ‘1o convenire in. questo mezzo di redazione dei
progetti mi corre l'obbligo di esporre in qual modo crederei

possibile e conveniente di superare le gravi difficolta che pre-

senta in pratica il sistema ordinario. ' S
-=:0r qui prima di futto.mi giova di osservare che non si
pud -pretendere di far compilare :progetti, e massime .progetti
ben elaborati, senza pagarli: quello che valgono, ed i progetti
delle ‘grandi ‘Societa appaltatrici sono.forse quelli che sono
pagati di pit. Senza dunque buone proposte di stanziamenti
in bilancio delle somme occorrenti all'nopo e sénza una certa
larghezza di viste da parte della Commissione del bilascio
non sard certamente possibile di provvedere coi fondi ordinarii
a.guesta hisogna.Se sl vorranno far redigere progetii di strade
-di montagna a I.-300 o 400 al chilometro, si avranno pro-
getti corrispondenti al prezzo, ma se vi si assegneranno somme
congrue, dalle L. 500 alle 800 secondo le circostanze locali,
1l Governo potrd avere progetti ottimamente elaborati ed in
tempo tanto pilt breve quanto  mageiore sara lo stanziamento
proposio ed ottenufo.

‘Aggilungerd a questo proposito che il sistema di compren-
dere le spese di progetio ed i relativi stanziamenti come ac-
cessoril a quelle di.loro esecuzione & inesplicabile cronologi-
camente, glacche le ‘perizie delle-opere e gli stanziamenti ‘di
loro esecuzione non possono essere che ‘molto posteriori :al:
{’erpgazione delle 'spese di redazione dei relativi progetti. .

- Una volta stabilito il fondo speciale, il ‘Ministero,' se non
potra aver disponibili négli” Uffizi contintentali tutto il perso-
nale necessario, o se incontrera al suo trasferimento opposi-
zioni, non di diritte che non potrebhe irovarne, ma. di fatto,
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& inerzia, di raccomandazioni di deputati e sematori, di quel
non so che, che a furia di stancare induce a recedere dalle
prese determinazioni, il Ministero, io dico, faccia come fanno
le ‘Societa appaltatrici, assuma, ciod, provvisoriamente il per-
sonale tecnico che gli oecorre,. come gia fece il Ministero delle
finanze per le stime dei beni demaniali, e lo distribuisca ai

vari Uffizii del Genio civile ad operare sotto la immediatay

ed assoluta direzione d'un abile e provetto ingegnere di classe
dell’Uffizio, a sua volta dipendente e diretto dall’ ingegnere
capo. In tal modo dipendera totalmente dalla volonta della
S. V. IlLma il far s1 che i progetti delle singole tratte siano
allestiti piuttosto in tre che in due, o che in un solo anno,
perche la pepiniére degli operatori tecnici privati & cosiricca
in Italia da trovarsi ben presto nell’imbarazzo della scelta.
" Tutto il secreto della riuscita stara nel pagamini, e questo
riuscird sempre ad una vera economia.

Qualora poi il Governo volesse evitare le noie, le difficolta

ed ‘i possibili inconvenienti dell’ assunzione di un personale
tecnico provvisorio, potrebbe anco accollarne le cure ad una
Societd, che per avventura volesse anche farsi assuntrice delle
opere, ma in tal caso la confezione dei progetti, oltre all’es-
sere fatto sopra prezzi -elementari e sopra analisi calcolate
- dagli Ufficii del Genio Civile, non che sopra norme speciall
al varil casi prestabilite dal Governo, dovrebbe pure essere sor-
vegliato ed eseguito d’ accordo con un commissario tecnico
governativo, ed il prezzo d appalte dovrebbe sempre determinarsi
in base alla perizia-dei progetti particolareggiati, dopo esame
ed approvazione del Ministero ed in esito ad esperimento d’a-
sta od offerte segrete contro pagamento dei progetti, nel caso
che un tal esito non riuscisse favorevole alla Societa assun-
trice della loro esecuzione.

Ad esaurire questo argomento credo necessario lag mngere
alcune altre osservazioni e proposte. ‘

- Varii tentativi d’asta d’opere pubbliche riuscirono frustranei;
ma la caunsa di questo fatto deve proprio ascriversi totalmente
alla deficienza di idonei appaltatori, od eziandio a qualche
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altra causa artificiale, che potrebbem facilmente ehmmarel
Vediamolo. . . '
-La provincia di blracusa ha in oggi in corso di costruzione
42 opere di conto provmcxale, del totale valsente di L. 3,250,000,
di cui la pilt gran parte comincid nel 1862-e che si trovano
appaltate a 39 appaltatori mdlgem ciascuno dei quah in media
ha in appalio per L. 83 circa. Quest’esempio, olire all’at-
testare la commendevolissima attivita dei Consigli provinciali

"che si succedettero da tre anni in quella provincia, e che

giova sperare si conservera anche nei successivi, in onta al
canglamento del capo luogo, attesta ben anco che mnei limiti
di.L. 20,000 a 300,000 si trovano nella sola provincia di Sira-
cusa ben 30 assuntori di lavori, di cui la meta pud adire ap-
palti da 100 a 300 mila lire. _

Vero & che i lavori di costruzione nella provincia di Sira-
cusa sono nelle pitt favorevoli condizioni possibili, perchée la
maggior parte della superficie territoriale & costituita da estesi
altipiani di poco notevoli ondulazioni, e di solidissimo fondo;
le falde dei colli, pit che monti, delle sue vallate sono poco
ripide e stabilissime, il materiale di costruzione abbondantis-
simo e di agevolissima lavoratura, e la mano d’ opera suffi-
ciente ed a prezzo moderato, perche la provincia & priva di
zolfare, ed il grosso dei suoi prodotti agricoli, provenendo da
estesi hoschi d’olivi e di carrube, esige, a confronto dell’agri-
coltura delle altre provincie, minore lavoro di braccia.

Non pertanto il fatto che esibisce quella provinelia in ma-
teria d’appalti di lavori pubblici & notevole, e lascia luogo a
supporre che le difficolta incontrate .dal Governo nel trovare

appaltatori proceda non solo da cause intrinseche e naturali,

ma-ben anco da alcune cause estrinseche ed artificiali, ca-
pac1 di eliminazione o quanto meno di diminuziore. Nella mia

_opinione la causa pmnmpahssma, di tale difficolta consiste nella

poca fiducia che hanno i Siciliani nella puntualitia del Go-
verno di soddisfare sollecitamente ai pagamenti delle rate
d’appalto. Tale sfiducia per la massima parte & dovuta a cause

intrinseche, prima delle quali & il carattere dei Siciliani per

4 e KON

-
RO TR R LT I S NS SRR TSP

o ¥ i

R e

PN S SR P

T EPTES



L

— 38 -

naturadiffidente-di tutto -6 di butti ‘e primamente .dei- proprii

conterranei, carattere, che loro anguro di cuore -POSSano mo-
dificare, perche & il pit grande ostacolo allo sviluppo del cre-
dito ed - all’ associazione dei capitali, senza dei+quali.mon e

. sperabile -verun progresso agticolo,  commerciale od-industriale
in -onta alla ricchezza -della materia prima del loro: territorio; ’

in secondo lnogo tale sfiducia & un portato del governo Bor-

honico, vigente il quale furono frequentissime e gravi le perdite
“subite dagli appaltatori: per difetto di pagamenti dei loro averi,

ma non potrebbe neppure negarsi che anche in questi primi anni
di; eostituzione degli ordini amministrativi, in -cui si succedéttero
tante amministrazioni -provvisorie, i-casi di_ritardo .de’ paga~
apenti non siano stati infrequenti, come non pud negarsi:che ora
per le operazioni di chiusura dei crediti apertr nell’anno ¢ di
riapertura di quelli dell’anno suceessivo; -ora per difficolta ele-
vate dalla Corte dei- Conti sulla regolarita degli- atti o per
longanimita dell'nfficio di riscontro di Palermo; ora per in-
sufficienza effettiva di stanziamenti proporzionali alle preseritte
quantita di lavoro; ora finalmente perché vi'é assolutamente
troppa gente di mezzo fra l'ingegnere direttore deilavori, che
eseguisce gli scandagli, ed il tesoriere che paga il valsente dei

relativi mandati, o quanto meno perche gli Uffizi provinciali del.

Genio civile non sono tenuti perfettamente & giorno dello stato
dei crediti disponibili per ciascun’ opera da un’epoca qualun-
que dell’anno al suo termine, e non pPOSSONO tenere i - lavori
coordinati a quei residui, sicche avviene talora -il caso di ri-
lasciare certificatl sopra un fondo, che’gié trovasi esaurito, non
potrebbe neppur negarsi, dico, che per detti motivi anche in
oggi-non lasciano.di verificarsi casi n@n'inevitabi}i,ichje;pu_rf ve
ne harnno,- di ritardo di-pagamenti agl- appzdtatori; 1 »quali"cﬁéi_,
ﬁe;_sdno_da -evitarsi possibilmente in- qualsiasi provincia del Re-
gno, lo debbono -essere a maggior ragipne in- Sieilia,dove la
mania di censurare a dritto e a torto tutto quanto il Governo
fa e non fa &-un vero istinto di natura, a cui oggila liberta
ha permesso il pill ampio sviluppo; e diffatti, che "avviene al
verificarsi ‘d'uno di tali casi? L'appaltatore di-poco buona -vo-
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lonta ne fa un revolver a dieci oolpi; il ritardo’ di‘un'mese-dl
rilascio..d’ un mandato od al relativo. pagamento ~ diviene di

un-anno, e quell’ unico Toahdato si moltiplica come’ i ‘pani
del: Vangelo; intanto il lavoro si sospende, e gli ‘operai-li~
cenziati forniscono ai malcontenti legna da bruciare,” di“eui
il giornalismo -partigiano fa tesoro a profitto de’ suoi -patroni
elericali, antonomisti, borbonici e mazziniani. - - . o
" Ad eliminare tutte le canse' di sfiducia; che hanno origine
dal Governo Nazionale o da troppo complicato meccanismo
amministrativo, -basterebbero alcune proviridenze.'dbi'dine“ in-
terno .degli ‘Uffizi, in uno a qualche provvidenza legislativa:
ad eliminare- le prime due-cause inirinseche non pud servire
che :il tempo.: - S : [
. Altra causa di diradamento degli -appaltatori &, a parer
mio,. il sistema di tenere le perizie ed i prezzi d’asta troppo

cprossimi al .vero, fatto che in questi ultimi tempi ebbe a cre-
-scere di misura coll’ essersi, per quanto mi fu asserito, dalla

cessata Direzione Siciliana dei lavori pubblici fatti assottigliare

- i prezzi delle precedenti perizie, intanto che ‘per tante cause,

che & inutile il rammentare, la mano d’opera & singolarmente
rincarita.  © - - CLo T T
" A far che all’asta d’un’opera pubblica. qualsiasi accorra il
il ‘maggior numero possibile d’aspiranti, & evidente che ba-
sterebbe che it prezzo d’asta fosse il pil elevato possibile
ma un prezzo esageratamente maggior del vero darebbe luogo
alla coalizione con delibera a piccolo ribasso e successiva su-

basta fra i coalizzati; & quindi d’uopo che il prezzo sia mag-

giore del vero solo di quel tanto, che non lasci margine pos-
sibile alla coalizione, ma che lo lasei il maggior possibile alla
gara dell’asta. Quanto. pilt vi accorrera di aspiranti, tanto
meno potranno tenervi.campo i camorristi. Quando, all’opposto,

-il -prezzo d’asta non. permette -ribassi maggiori. dell’ uno, o del

due per cento, nessun aspirante si presenta, perche tutti quelli
che aspirano’ ai econtratti, vi aspirano colla speranza di far
guadagni ben maggiori di quel dieci” per cento. che viene con-
templato nelle ‘stime, e-se -al postutto ‘trovano deluse le loro
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Speranze, si & perché la gira dell’asta i ha spinti al di 1y

di quanto avevano intenzione di ‘andare,
1 loro conti. In un paese in cui le fonti di
Bumerose e rilevanti, come in Sicilia, senz
dono appaltatori. :

0 perché fecero male
guadagno sono - cosi
4 esca non si pren-

che, se il prezzo d’apertura d’asta fosse stato maggiore, avrebbe
probabilmente dato luogo alle offerte, e la gara avrehbe forse
portato ad una delibera ad uguale o mingp prezzo del conve-
nuto cogli esteri, ed in secondo hiogo che al compimento ‘dei
lavori. in tal modo appaltati’ deve ancora correre huon tratto
e che Teffettivo loro costo non & ancor liguidato. S

Io credo pertanto che s miglior esito degli incanti ed af
migliore e pii sollecito eseguimento dej Javori sia co
oltre alle provvidenze amministrative accennate pidt sopra,
che i lavori siano equabilmente distribuiti nelle varie provincie
in sezioni del, costo di 150 4 300 mila live al pin; che 1 prezzi
d’asta siano basati Sopra analisi ealcolate con tariffs di prezzi
elementari speciali per. ogni -prbvinc’ia’,'-con'riguardo, non solo
alle differenze di costo dells mano d’opera, ma anche a quella
dei. modi di tfasporto, ¢ a soma o con veicoli, se per traz-
7eré o per strade; e che questi prezzi offrano up agio del 10
al 15 Opp alle gare degli incanti, senzs per nulla
alla massima fin qui invalsa di promuovere i concorsp degli
appaltatori continentali ed anco degli esteri, tanto in lotti
speciali. ¢che in gruppi di lotti, coneorrenzs, che, mentre riy-

nveniente,

Yarte e specialmente degli utensili, attrezzi o macchine
cul ripeto, mancano affatto i costruttori Sieiliani, :
- Dimostrate: cosi ‘come non siang tutte vere o siang in gran
parte esagerate le accuse che s fammo dalla Sicilia a] Governo
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ed al corpo del’ Genio civile; qt.lali .Sligno %’h ostabqh ({beo%gilltj
incontra - nel :soddisfare al desuierfl dgll_ ‘1‘so'la , qua :1d'c] ] : 02.1
punti che possono farsi-al sistema In corso in fg.tto tl a\h
pubblici- eiedme si.possano zlmeéno 1n “gran pa.rt.e - evxtalgar . féz'
uni e -gli .altri, passerd ora ad una r1\’1§tg, 'posmbll'mz)‘a -eeostﬁ_l-, :
delle opera.nuove .:_di..éonto-.rn‘az’mna_lel Sta’in_corsg 1S .. ostrn-
zione ,°.sia in:progetto: 5in.ca'dauﬁas.c¥e.lle pr(?_vmclg ) 1mcl ;ao )
non per ripetere quanto nelle osservazioni d‘elr._rfua vl d'm ;c-, |
é giwsuf‘ﬁcientementg zmce'-m'nato3 ma. Perihe veasg r.m ; 2o
casione -di esporle: -aléune mie opinioni in dlsc?epanzap CO, ari

it ioni gia pres N Ol PEr -anco
delle - deliberazioni gia prese .dal Ministero, ma. P neo
poste in-atto, e di:fare:quelle proposte- CEIG' e sarebhero ej
Splé?)anzgog:nlungldal pretendere che "tu.tte le -:(l)pimomj e _px('iq__-
posté da me fin qui.emesse, o c_he-verrb-u} seguito em\ett}e}p o;
siano degue..del suffragio dell'lllma 8. V., qtllellg pgfr;o ¢ sorlil_:_
giova sperare & che: daa’;'Y..-S.: saranno -prese -in enigna ¢ "
siderazione -:e non saranno rigettate. senza esame e.(.illﬁ:?.cu§51019i
di giudiet competenti,; quall sono tutti rgh;p.nor?whs?nm m :
colleghi. «" .. .. .=~ - e

¢

A% L
2.

7"’Inhq-‘uresta provincia-cadono due tratte deilarete di §trz.ide
nazionali, e ciot la tratta della sirada (3.%) da Santa Ce.a.vt;t'eméla
a Siracusa e Noto, ché estendesi da Sanfca Catte?mla al Gi%)]_lot 0,
confine -della: provincia di Catania. p’_er‘Caltamssettg; e 1aiz:._,
e la tratta’ della-diramazione su Galta}mssetta della ‘strada ( )
da Termini a Taormina, che estendgsitdaI‘ portll;e Matrona,- con-
ne’ della provincia “di Catania, a Caltanissetta. - )
ﬁn ;e?l;:egl‘loire la ‘legge che decretb'questq due jst'rade' avreb_b;
potuto bastare la sistemazione del {tronco,  di. chil. 2.92

2101 ! Gl eatl.
o e A T a2 mica la-
- fra Piazza-e Madonna della Noce, perche questa & l'unica Iz

cuna che esiste nella strada provineiale da Piazza_a Cali.;am.s-
setta, sia che si_passi per Pietraperzia, sia che si pass{; per
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Ponte Gapo d’Arso; e quindi & pure la sola lacuna che ‘pre=
senta la tratta di chil. 91.129 da Santa Catterina al Gigliotto
della nazionale (3.%), da Santa Catterina a Siracusa e Noto;
e per riguardo ‘alla tratta della diramazione su Caltamssetta
della nazionale ‘(4*) da Termini a Taormina, essa ‘esiste’ gia
tutta senza lacuna di sorta dal Ponte Matrona-a Caltanissetta
per Villarosa e pel bivio della Noce presso Santa Catterlna
del ‘totale svﬂuppo di chil. 53.764. - i

Ma il Ministero non credette opportuno di adottare quelle
due tratte, gia per la massima parte esistenti, ed invece per
la prima adottd la linea da Santa Catterina al Gigliotto: per
(Caltanissetta , -Ponte Capo d’Arso, Ramata, Madonna della
Noce, Piazza e Gigliotlo del total sviluppo.di chil. 82450, e
di cui il tronco da Ponte Capo d’Arso a Piazza, di Chil. 41.014
deve essere tutto di nuova costruzione; e per la seconda adotto
la linea da Ponte Matrona a Caltanissetta per la sella della

Misericordia e per un punto della prima tratta situato fra Ra- .

mata e Ponte Capo d’Arso; linea della totale lunghezza di
chil. 44.960, di cui sono ‘a costrairsi 'di nuovo chil. 15.000
dalla sella della Misericordia al punto d’ unione colla prlma
tratia.

I motivi che indussero il Ministero a preferirele due nuove
linee, per le quali occorre di costrurre’ chil.. 56.014 di strade
nuove dell'importo di L. 1,244,000, alle linee esistenti che
non abbisognano che della sistemazione di chil. 2.923 colla
spesa di L. 36,000 furono le seguenti:

L.° per accorciare le percorrenze fra Caltanissetta e szza
di chil. 8.679, e fra Caltanissetta ed il confine della- pro-
vincia di Catania, e quindi anco fra Caltanissetta, Leonforte e
-Nicosia di chil. 8.804.

2.0 per avvicinare alla nazionale ( 32 ) il comune di Val-

" guarnera di 9,519 abitanti, il quale potrebbe al}accmrm a Ra—

“ata con’ un braccio di chil. 10;

3.0 per mmhorare 1l sistema generale degli allineamenti
e ‘delle pendenze.

4.0 per accorciare di chil. 61 11 viaggio fra - Plazza e

— 43

Leonforte , . riducendolo a chil. 57.400, mentre colle strade
attuali , transitanti per Caltamswtta, fa d’ uopo percorrere
chil. -118.200.- e :
E fuor. di dubbm che i soli tre prnm motivi non bastereb-
hero a giustificare la presa deliberazione, ma il quarto po-—
trebbe bastar: per sé solo a giustificarla;- ‘giacche 1 accorcia-
mento di chil. 61 fra Piazza e Leonforte vuol dire accor-
ciameénto d’altrettanto sopra I'una delle linee le piu impor-
tanti dellisola, quella, cioé, che unisce.i due mari, africano
e tirreno, da Terranova a S, Stefano Camastra, passando
pel cuore. dell'isola, Nicosia. B
.Ma perché questo motivo fosse efﬁclente, sarehbe necessario
che 1o Stato- decxetasse nazionale questa nuova linea, e la
eseguisse melle parti in lacuna, sistemando pure qualche tronco
di cattiva costruzione. '
Certamente sarebbe pilt opportuno che la linea invece dj
poggiar a sinistra su Ramata e la sella della Misericordia, posta
alla milliaria 102 della strada delle montagne, procedesse dritto
da Piazza a Valguarnera a raggiungere la strada delle mon-
tagne alla milliaria 105, ma dacché tutta la linea da Piazza
a Capo d’Arso & appaltata, ‘ed anzi ne somo gia compiuti
chil. 6.559, & forza 1'accontentarsi dello stato di fatio e

lasciar che Valguarnera spicchi un braceio su Ramata.

Io penso che basti l'accennare a questa linea per esser tosto
compresi della altissima sua importanza; essa unirebbe 1 due
mari con soli chil. 180 di strada e porrebbe si I'uno che I'al-
tro alla portata delle zolfare centrali dell’isola, che non man~
cherebbero mai d’un pronto. sfogo dei loro prodotti col mezzo
di quello dei due, che fosse pitt tranquillo; essa avrebbe ai
suoi lati, entro. zone di soli 15 chil. 35 comuni della com-.
plessiva popolazione di 252,425 abitanti, di cui 8 comuni
con 81,124 -abitanti. sarebbero direttamente . investiti dalla

- stessa strada, ¢ di cui 11 comuni con 122,962 apparterrebbero

alla provincia di Caltanissetta, 12 con 77,336 a quella di Ca-.
tania,” 3 con 18,538 a quella di Palermo, e 9 con 33,589 alla
provincia di Messina: zona ricchissima di prodotti agricoli, che
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ora:in gran parte si debboro.consumare con assoluto - sper-

pero in' luogo, per mancanza di vie di trasporto;: essa final- .

mente troverebbe gia in oggi costrutti nella provincia di Cal-
tanisetta i tronchi: da- Terranova :al. bivio di iVittoria® di
chil. ~0.780: parte della’ tratta dal passo di Piazza al-Gi-
~ gliotto per chil. 3.238: tutto il tronco dal Gigliotto a Piazza

di-chil. 14.230 e 8.300 chil. - dalla sella della Misericor=
dia “al Ponte Matrona ,. confine della provincia.di Catania;
il tronco .dal detto Ponte per Leonforte al bivio - di-Nicosia
di chil.. 11.480, ed altro dal Cimarosa a Nicosia:di+chi-
lometri 4.230, e finalmente in provincia di Messina la tratta

da :Mistretta per Reitano a -S. Stefano di chil. ‘18, ossia
in tutto -chil. 60, ai quali sono da aggiungersi- i tronchi

gia decretati, ed in gran parte gia appaltati dal €overno da
"Piazza -alla sella della Misericordia di chil. 44.830, e dal
_ bivio di Nicosia al Cimarosa di chil. .18.800 ed 1”lavori
gia eseguiti dalla provincia di -Caltanisetta da Terranova a
Gigliotto sopra una linea di chil -30.680 e dalla provincia
di Catania da Nicosia al Contrasto-di chil. 18. :
‘Non esito pertanto a proporre, che fra le strade mnazionali
sia annoverata pur quella da Térranova a S. Stefano, che po-
trebbesi considerare formata di due diramazioni della rete gia
ordinata di strade nazionali e cioé di un’ altra diramazione
da Nicosia su S. Stefano della ( 4. ) strada nazionale, e di
una diramazione dal Gigliottoa Terranova della nazionale ( 3.2 );
diramazioni . entrambe, che ayrebbero pilt ragioni di essere della
diramazione. su Milazzo. ‘ S o CT
..Fra le tre tratte appaltate al sig. conte La-Tour de Bre-
nil -in. questa provincia, avvi quella di chil. 2.923 da . Piazza
a Madorna della Noce, che di.tutte le strade occorrenti alla

Sicilia & la pit urgente; essa infatti costituiscela solalacuna
 esistente fra Piazza e Caltanissetta e fra pochi mesi’ .costi-

twira la sola ‘lacuna esistente nella gran linea da Catania o Pa-
_lermo per Caltagirone, Piazza e Caltanissetta. Compreso dal=
I'irgenza del caso nel mio passaggio da Piazza non mancar
di eceitare i notabili di quell'importante comune, capoluogo-di
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circondario » con 22,142 abitanti, e che per uno di quegli
strambotii circoserizionali, che sono cosi frequenti nel nuovo
Regno ,-non -& neppur capoluogo di circoscrizione elettorale

politica,: ad -assumere in subappalto la costruzione di quel pic-

colo ‘tronco: Fu quindi con.ivera soddisfazione, che dopo il mio
ritorno & Torino ebbi notizia dall’ ingegnere-capo-di Caltanis-
setta, che Al’aﬂ‘a;re era ormai inteso, e somno certissimo che sotto
Pattiva direzione di quell’Ufficio del Geenio civile non trascorrera
P.anno ; senza che questa veramente anormale lacuna venga
colmata. o :

pEerally

Prdv‘r‘_ﬁcia' di t"dtahia.

Strada nlizionale (32) da S. Catterina a Siracusa e Noto
“per Caltanissetta e Caltagirone.

@i accennai melle osservazioni ai quadri 1.0 e 3.°e ripetel”

‘or ora, che entro il corrente anno si apriranno definitivamente

al carreggio le nuove tratte dal Gigliotto al Ponte di ‘mezzo,

" e da questo a Caltagirone della “strada nazionale (3.2) da

Santa Catterina a Siracusa e Noto, e che con tale aperturae
con quella del piccolo tronco da Plazza a Madonna della Noce,
che la solerzia della Giunta municipale di Piazza e dell’Ufficio
del Genio civile sapra rendere simulianee, si trovera definiti-
vamente aperta una gran linea da Catania a Caltanissetia per
Caltagirone, linea che fa parte d’alira continuativa lunga chi-
lometri 500, che parte ‘da Messina e giunge a Trapani per
(Catania, Caltagirone, Caltanissetta e Palermo, e da cui spic-
cansi tante braccia da rannodare quasituttala rete attuale di
chil.. 2000. Non & perd a tacersi che in onta al compimento
dei lavori, che avra luogo entro il corrente aunno, la linea da
Catania a Caltanissetta offrird ‘ancora una lacuna, non gia di

‘qualohe tronco di strada, -ma al passaggio del Simeto a Pri-

mosole, che sitransita con rozzo ponte volante. ed i di cui con-
tinui trasporti di stazione incomodano non poco il libero transito,

. Lo Stato non assunse aleun obbligo rispetto a questo’ponte,
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obhligo che spetta solo alla - provincia; eid non- pertanto. io
stimerei cosa assai opportuna, che ai 100 pounti gia assuntia
costruirsi dallo - Stato si aggiungesse anco. quest’uno ; fermo
Vasségno totale. di 30.milioni per lavori di ponti e strade,’ se-
condo la proposta gia fitfa-a pag. 12. Neidue tronchisuccessividi
detta (3.*) ‘strada nazionale "in costruzione, aimum. 3 e-4:del
quadro :3,° della complessiva lunghezza di chil. 33, 0Ll 2 gia
compiuto, ed assai lodevolmente, un tratto di sei chil. da Viz-
zini .a Passomarino aperto in gran parte fra trovanti basal-
tici di assal penoso lavoro; la traccla dal confine territoriale
di Caltagirone a Granmichele & aperta; il ponte di Granmi-
chele co’suoi accessi fra muri e la lunga traversa @1 questo
comune sono compiuti, nof mancando’ altro che la demolizione
di un angolo di casa all’ uscita di Granmichele, : che mi pro-
curd una visita di ventiguattro Granmichelesi, 1 quali a mo-
menti pretendevano che, preso martello e piccone, abbattessi
-io .stesso quella povera casa, quantunque dopo di essa la strada
sia appena in, tracciamento, che perd si continua da Granmi-
chele verso Vizzini, siccome si continua nella seconda meta

del troneo da Vizzini a Passomarino, confine della provincia |

di Siracusa. . .. . . e

" Dovrei qui far cenno d'un’istanza presentata. dal Sindaco
di Vizzini per ottenere che la strada percorra nell’abitato un
pitt lungo tratto; ma per assecondare quel desiderio -dovreb-
hesi talmente pregiudicare Iandamento della linea e con esso
il movimento generale su di essa, & dovrebbesi per giunta
talmente accrescere la spesa di costruzione da rendersi asso-
Jntamente impossibile D'aderirvi. A parer mio si & gia non

poco- sacrificato all’ interesse di Vizzini col far percorrere alla

_strada. 150 metri -di-traversa comunale; un sacrifizio maggiore

sa;rebbe/‘_una mostruosita tecnico-economica. - - iU
-~ Non cosi perd- &. dell’altro desiderio dei Vizzinesi, di quello
ciod che la costruzione del tratto da Granmichele a Vizzini
venga accelerata, e davvero sarebbe stato assal opportuno che
s favore di questi due tronchi si fosse stanziato nel 1865,
almeno una somma di 30,000 lire, giacche il residuo degli
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stanziamenti precedenti sard tosto esaurito, e gli appaltatori

sono uomini di buona volonta ved in posizione certamenté di

spingere alacremente i lavori: Vero & che il maggiore dei due
contratti- era vincolato ad una condizione risolutiva ad arbifrio.
delle parti, dopo che si fossero erogate in lavori L. 64,000,
e poiche tal cifra non era ancora stata raggiunta all’epoca
della discussione del bilancio, ‘né il contratto -era ancora per-
fezionato, poterono tali circostanze consigliare al Minjstero di
differire 'la proposta d’ulteriore stanziamento nel bilancio del
1866. Comungue siano le cose, questo @ certissimo, che per
’anno 1866 si dovrebbero * stanziare a favore dei detti .due

appalti non meno di L: 150,000 e meglio ancora L. QOQ,QOO..

Strada da Termini a Taormina con und diramazione su Cal-
“tanissetta ed una sopra Milazzo. b

I due tronchi di questa strada, appaltati al signor conte
La Tour de Breuil con contratto 93 settembre 1864, appro-
yato in gennajo 1865, e ciod quello che dal confine della
provincia di Palermo giunge. a Nicosia ed appartiene alla linea
principale, e l'altro appartenente alla diramazione sopra - Calta-
nissetta, e che parte dalla sponda destra del Cimarosa e ter-
mina sulla strada provinciale delle montagne fra Leonforte ed
Aggira, ebbero principio di lavoro nell’ aprile scorso sul se-
condo di essi, ed & certissimo che le L. 100,000 stanziate per
esso saranno totalmente esaurite per la fine dell’anno.

Dopo il piccol tronco di Madonna della Noce, questo di Ni-
cosia & certamente il pidt urgente dei sel tronchi dell’appalio
de Breuil, perché pone Nicosia , capoluogo di circondario di
15,000 “abitanti, in comunicazione co’ capiluoghi de’suoi man-~
damenti, col capoluogo di _provincia, e col porto di Licata.
‘Non di pafi urgenza & quello da Nicosia al confine della pro-
vincia di Palermo, finché rimane interrotto il lungo tratto che
corre da detto confine” a Caltavuturo, lacuna che non potra
‘essefe compiutachie in quattro o cinque anni; nondimeno io credo
ohe in ordine di utility questo tronco faccia seguito tosto ‘a
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quello di Nicosia perche, oltre al servire Gangi e Sperlinga

di 12,261 abitanti, fard seatire i suoi benefizi. fiho alle Pe-
tralie d’altrettanta popolazione, ed & quindi necessario di sol~

lecitare il signor de-Breuil a porvi tosto la- mano nei limiti
del ‘suo contratfo. « =+ - Cle b e

L’ufficio del Genio civile di questa provincia sta lavorando
al progetto -di prosecuzione della linea’ principale di questa

PRI

_ strada nazionale da Nicosia verse Taormina, -che™ assal oppor-

tunamente ‘fu scelta per Cerami e Cesard a Randazzo, evi-
tando Virragionevole” arrampicamento per ‘Troina, .che potra
congiungervisi con- tronco speciale. L’ufficio "stesso: perd non
si‘limita alla redazioné.del progetto delle porzioni della tratta
da Nicosia a Randazzo, che esisiono in provincia di Catania,
ma sibbene la estende a quella di tuta questa tratta. di chi-
lometri 70."420, de’quali un tromeo intermedio di chil. 15.087
giace nella provineia di Messina. Da questo accidente di
opportunita dei due uffizi del Genio civile,: née. derivd che in
tutti ‘i quadri statistici dei lavori pubblici del Regno, che il
Ministero fese pubblicare, fu attribuito alla sola provincia di
Catania. tutta la linea che estendesi da Nicosiaia Randazzo
di -circa chil. 70. 00, mentreché nel fatto non gliene appar-
tengono che -55 circa, - e gli altri 15 appartengono- alla pro~

vincia di Messina, -~ i

- Provincia di Girgenti.

;- Ponti sulle strade prbvz‘n’cz’ali; -

--In questa provincia -che, come emerge dal Riassunto gere-
rale, & quella che sta- peggio di twtte, quanto a mezzi di- co-
municazione, nessuna altra opera fu iniziata di conto nazio-

“nale’ fuorche :due ponti; T'uno sul ‘torrente Barberis, l'altro -

sul Platani, I! primo di cinque luci d1 metri 3. 25 cadauna
& gia in pieno esercizio, l'altro di tre archi’ di metri 17..00
di -corda, tuttoehe abbia gia a quest ora costato piu di quanto
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era stato peritato Tintero edificio, in causa di eccezionall @sau-

rimenti di fondazioni, che obbligarono a ricorrere al. SU.SS}d.lo
di. due locomobili -a vapore, € di guasti seguiti ai lavori in

" corso per opera delle piene,:pure. all’ epoca della” mia visita

del 19 maggio presentava soltanto all’altezza dell’ imposta le
spalle, la pila destra ed 1 muri di accompagnan}ento. e lavo-
ravasi all’ escavazione delle fondazioni della pila sinistra e
della platea degli avchi laterali; ma le sorgenti erano cosi
abbondanti da non potersi vincere colle coclee, e da "dover

indurre a ricorrere di nuovo alle trombe a vapore. La somma

tuttora disponibile pel corrente anno & assolutamente inferiore
al bisogno, se, come sarebbe di .tm:t-a. necessita, sl volesse
portar tutta Topera all’imposta prima delle nuove piene; non

‘provvedendosi a tale emergente il tronco di platea e la pila

in costruzione correranio pericoli di guasti e daranno luogo
a maggiori aumenti di spesa.

Strada da Palermo a Girgentr per Corleone e Bivona.
-

Questa strada & tutta in progetto, non esistendo alcun trom?o
provinciale investibile con essa, ed anco iProgetti sono molio
in arretrato per\molte cause, {ra le quali baste?eb}oe a}ccgn-
nare quella delle discussioni sollevate dalle provincie di Gir-
genti e di Palermo rispetto al tracciato, che si d-es1.de1.‘ava da
esse d’assal maggiore sviluppo di strade a costruirsi (.'h- quello
fosse mecessario per una linea: Palermo, Corleone, Bwo.»;?a e
Girgenti. Gli unici tronchi comuni ai due tracciati, il pit ed.
il ‘meno diretto, erano quelli correnti dall’Agragas 2a (?rlr.'gent}
e da Bivona ad Alessandria, e 1" ufficio del Genio cw1}e si
applico tosto alla confezione dei progetti di quei ,tronch1 s1c:
che il primo & terminato ed il secondo non ha d'nopo che di
pochi lavori da tavolo. o . o

A quest’ora perod tutti i dubbi di tracciato sono risoluti

T y - . et e . P . ‘ as re .
coll'avere il Ministero gia annuito in massima a far passare

1a linea dall’Agragas ad. Alessandria per la pid lunga via di

Oattolica e di Cianciana, anziché per la pitt diretta di7Raf-
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fadale, contro il compenso della maggior spesa per parte della

provincia, e coll’avere del pari deliberato, sopra mio rapporto
del 22 maggio N. 38, di lasciare alla provincia di Palermo

la strada gia esistente da -Corleone a Chiusa e di costruire ‘
una linea tutta nuova da Corleone a Bivona per Santa Bar-

bara sotto Prizzi e per San Stefano, sul qual argomento
entrerd negli opportuni dettagli quando passerd in rivista i
lavori della provincia di Palermo, cosicche ora l'ufficio del
Genio civile di Girgenti & libero di far gli studii tanio della
linea da Alessandria all’Agragas per Cattolica, quanto della
tratta da Bivona al confine della provincia di Palermo per San
Stefano. Ma coll’essersi eliminato quest’ ostacolo siamo hen lungi
d’aver posto questo Uffizio in posizione di redigere il progetto
di tutti gli 89 chilometri di strade che sono a costruirsi in

questa provincia entro un termine relativamente breve, dacehé .

contro questa possibilita, ostano tmtte le cause, di cul tenni
forse troppo diffuse parole da pag. 31 a pag. 36 di questa
mia relazione, ed a cul interamente faccio richiamo per l'op-
portuna applicazione. *

Siccome poi fra le memorie speciali consegnatemi dalla Di-
rezione di pounti e strade v’ era pur quella di constatare se
sussisteva veramente la mnecessitd di costrurre una nuova
strada dall’Agragas a Girgenti, mentre gia esiste la provin-
ciale diretta al Molo, cosi adempio a questa parte d’lncarico
col dichiarare, che la strada atfuale sarebbe innamissibile in
in una rete di strade nazionali, dacch con soli 1600 metri
di sviluppo elevasi all’altezza di metri 153.474 ed ha quindi
la pendenza media del 9. 60 per Ojp, pendenza, che in qual-
che tratto giunge fino al 13 per Ogp. '

A completare esposizione delle mie idee in fatte di strade

nazionali della Sicilia negli speciali rapporti di questa pro-

vincia aggiungerd parermi, non che ragionevole, giusto ed

opportuno, ‘che ‘nella rete delle ‘strade nazionali si comprenda °

anco la strada da Girgenti al Porto, osando perfin dire che
in Sicilia non vi hanno che due sirade di carattere eminen-
temente nazionale, nessuna delle quali f4 parte-della rete, e

~s
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cioé questa; e.quella da Caltanissetta a Licata, oppure allo sj;essq
porto di Girgenti; dacche primo ufficio delle strade na;mnah
&, a parer mio, quello d’unire i.capi luoghi di provincia alla
capitale, e, trattandosi d'un isola formante parte d’'un Regno
continentale, la di cui capitale & nel continente, guel primo

ufficio csngiasi in quello d'unive i capi luoghi di provineia -

col mare. La funzione invece diriunire fra loro i eapiluoghi di
provincia lo la'stimerei un accessorio non indispensabile, quan-
tunque abbia servito di hase alla formazione della rete na-
zionale della Sicilia. '
~ Or poiché cinque delle provincie Siciliane hanno gia iloro
capi luoghi sul mare, & giusto ed opportuno, che possano per
strade nazionali accedervi pur anco Girgenti e Caltanissetia,
al che soddisfarebbe appunto la strada da Girgenti al Porto
Empedocle e da Caltanissetta a Licata, o pill coerentemente
alla base della rete delle strade nazionali, quella da Caltani-
setta a Girgenti. '

Provincia di Wessina.

Strada da Termini a Taormina. Diramazione _SY ﬂf;z’laz: .
Tronco da Salick a Novara.

Questo tromco di 22 chil. & altro degli appaltati al si-

gnor conte La Tour de Breuil , e siccome per esso non esi-
steva neppure un progetto di massima, fu fatta facolta al-
'appaltatore di escluderlo dal contratto, volta che dal rela-
tivo progetto, da erigersi a sue spese, oli risultasse Inaccet-
tabile il convenuto prezzo, contro compenso, in tal caso, delle
spese di progetto da liquidarsi nella convenuta somma di L. 350
al chil. Finora 1’ appaltatore non procedette ad alcuno stu-
dio su questo tronco, e sard opportuno di fargli i debiti ec-
citamenti, giacch, a termini del suo contratto, ad ogni quattro
mesi sarebbe obbligato a presentare il progetto d’una sezione
di 20 chil. di strada, dar principio all'esecuzione entro “due
mesi dall'approvazione, e terminarla entro due anni.

-
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Se non che sopra guesta diramazione & mio debito esporle
le considerazioni da me fatte, in seguito all’ esame delle lo-
calita ed agli uditi gindizii e reclami de’ varii territori- in-
teressatl. ‘ ’ '

Alieno da ogni velleita di critica, e soprattutto da ogni In-
tenzione di voler promuovere alcuna modificazione nel disposto
della legge 30 Marzo 1862, che annoverd nella rete di strade
nazionali una diramazione su Milazzo della strada da Ter-
mini & Taormina, o in altri termini un braccio attraversante
I’ appennino e portante a Milazzo, credo perd permesso Pesa-~
minare, se il modo proposto per eseguire questé disposizioni
della legge sia il pint opportuno tecnicamente, ed amministra-
tivamente, o se non fosse possibile il rinvenire un’altra com-
binazione atta a meglio adempiere quelle funzioni, per le quall
fu dalla Commissione della Camera proposta e da questa. or-
dinata la suddetta -diramazione. '

Gli scopi che con essa si volevano ottemere potevano es-
sere due: I'uno d’assai maggiore importanza dell’altro. Il pin
importante poteva essere quello di aprire ad un esteso ter-
ritorio transappennino il mezzo di accedere agevolmente ad
un ottimo porto qual’e quello di Milazzo, e di utilizzare cosi
i ricchj prodotti territoriali, che potevansi credere privi di
una opportuna piazza di esito e di mezzi di spedizione al-
Vestero, e di riceverne i prodotti- esteri di cui manca il ter-
ritorio stesso, e finalmente di dare un vivo impulso al com-
mereio ed al porto di Milazzo. Il piu modesto degli scopi po-
teva limitarsi a fornire i pochi comuni transappennini, cosl
inopportunatamente aggregati alla provincia di Messina, i
mezzi di comunicazione per accedere ai rispettivi capiluoghi
di circondario Castroreale e Patti; e nel tempo stesso lar-
gire gli stessi benefizii a quelli dei comuni montani cisap-
pennini-; che - avessero. la buona sorte di trovarsi lungo la
proposta diramazione. '

Non potrei credere che chi ha fatto questa proposta. possa

essersi illuso a segno di credere raggiungibile il primo e pit
importante de’due scopi. '
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. 1.0.Perch® nessuno dei prodott transappennini, giunto a
Randazzo, od oltre, accorrers al porto di Milazzo valicando
con lungo, incomodo, ¢ dicasi pure pericoloso tragitto, " ap-
pennino, mentre con viaggio pil breve, in parte di continua
e non disagevole discesa, ed in parte in piano pud recarsi
a Catahia, e con poco pil a:Messina, e mentre COR INENO
di dueterzi di quel viaggio, di continua discesa come sSopra,
pud recarsi alla marina di Riposto.
9.0 Perchs il porto di Milazzo compie bensl un importan-

tissimo ufficio a pro della navigazione e del commercio, non

silo dell’Isola, non solo d’ltalia, ma di tutte le nazioni navi-
ganti d’Europa e d’America, qual’ ¢ quello d’essere ! unico
porto di sicuro rifugio per tutte le navi che, dirette dal Tir-
reno all’fonio, trovano chiusa la hocea dello stretto da furia
di vento e di corrente, e che, ove fossero prive di cosi pros-
simo e sicuro ricovero, dopo & aver lottato invano contro
quella furia, finirebbero a frantumarsi contro le roccie Cala-
bresi: ma se il porto di Milazzo ha questa nobile e generosa
missione, non potrebbe poi sperare, cosi prossimo come & a
Messina, di divenire porto commerciale di maggior importanza
di quella, che possono offrirgli le transazioni del territorio che
lo ricinge sul versante settentrionale dell’appennino.

Rimane adunque per sé evidente chela diramazione su Mi-
lazzo della strada nazionale da Termini a Taormina non pud
aver altro scopo che di porgere ai comuni transappennini di
Graniti, Kaggi, Motta Camastra, Francavilla, Malvagna, Mojo
e Roccella, di 11,635 abitanti in complesso, il mezzo di re-
carsi a Castroreale, ed a quello di Santa Domenica, di 1,324
abitanti, una comunicazione con Patti, e di porgere al comuni di
taluna delle valli cisappennine comprese fra quelle del Timeto
e del Termini il mezzo di accedere alla strada provinciale
delle marine. ’ - o

Per 1a valls del Timeto si potevano servire Librizzi e- -
San Pietro sopra Patti di 5498 abitantl

Per la bassa valle di Tripi e Valta valle dell’ Olivieri si sa~
rebbero serviti Furnari; Casalnuovo, Tripi e Montalbano , di
abitanti 10,748. , :



Per la valle del Mazzara, Mazzara e Novara di 8515.

Finalmente per le valli del Castro e del "Termini il solo
.comune di Castroreale di 7553 abitanti.

- La scelta cadde sulla valle del \Iazzam . fu dessa la mi-~
0]101'e2 o

Stante_il hm1tat1551mo servizip di siffatta diramazione della
lunghezza proposta di chil. 50 di tutta nnova costruzione di
cui i primi 22 chil. sono appaltati per L. 597,000 con fa-
coltd all’appaltatore di rinunciare al contratto dopo compi-

Jato il progetto , e gli altri chil. 28 di valico dell’appernino -

erano previstl in L. 887m e per maggiori sviluppi ed im-
portanza di lavori costeranno assai di pid, pare a me che
il vero cardine della scelfa’ debha essere il minimum di costo
possibile. e

Ora" posta la scelta della valle del Mazzara, una volta per— :

venuti a Novara, se si volesse far procedere la diramazione
da Novara alla nazionale (4.2) per la linea pill direfta di
Francavilla si incontrerebbero fali ostacoli di terreni franosi
tanto nell’ascesa quanto nella discesa, da dovere assolutamente
smettere ogni idea di poterla condurre per coli. Questi osta--
coli erano riconosciuti anco dal Consiglio superiore dei lavori
pubblici, sicché ebhe a proporre di deviarla da Novara verso
Mojo; ma a guanto ora pare, neppure questa deviazione ba-
sterebbe allo scopo, e la si dovrebbe spingere fino sopra Roc-
cella ‘o S.* Domenica, il che, se diminuirebbe le difficolta nella
discesa, gioverebbe poco o nulla nella ascesa, dovendo sem-
pre la strada partire da Novaras, e ad ogni modo tale devia-
zione farebbe crescere notevolmente la spesa si di prlma co-
struzione che di manutenzione.

Se dunque le ragioni tecniche obbligassero, come & proba-

bilissimo, a valicare l'appennino sopra S.* Domenica, chi hon -

vede quanto, sia dal lato tecnico, sta dall’economico ed-am-
ministrativo, sarebbe pil sano consiglio il tenere la  dira-

_ mazione su.Milazzo nelle valli del Timeto o dell’Olivieri, che ..

scendono - dall’appennino appunto sopra S.* Domenica? Secondo
il mio parere, suggeritomi da un primo’ esame delle circostanze

— ) —— o -

'tecnico-economiche di questa diramazione, essa dovrebbe staccarsi
dalla provinciale a Falcone, ascendere a Furnari e plegare su

Casalnovo approfittando di 10a 12 chil. delle strade comunali
di- Furnari e di T[‘lpl, stabilisi sulla falda destra dell’Olivieri

\Iontalbano, raggiungere la vetta dell’ appennino fra Roc-
cella e S.* Domenica, e finalmente discendere per S.* Dome-
nica a Randazzo, linea che reputo la pidt economica e che
servirebbe anco il maggior numero di abitanti, ed oserei dire

che il costo di questa linea, unitamente a quello del semplice
~tronco di 22 chil. fra Salica e Novara, non sarebbe sensibil-

mente maggiore di quello della sola linea proposta da Salica
per Mojo alla nazionale di Termini a Taormina, e, se cid fosse
realmente, sarebbe pure il partito pid conveniente, perché in-
fine dei conti I'insistenza degli interessati nella-linea di No-
vara non & dovuta tanto al desiderio di trovarsi sulla dira~
mazione, quanto al bisogno assoluto che ha Novara d’aver una
strada che la metta in comunicazione col mondo vivente, ossia
colla. provinciale delle marine.

Dopo le opinioni da me formate su questoargomento & age-
vole I'immaginare quale parere potrei emettere sull’istanza
sporta dal comune di Castroreale, la di cui ubicazione pit
orientale di quella di Novara obbligherebbe a seguire la valle
del Termini, che ha origine al vertice dell’ angolo dei due
bracci dell'appennino e presenterebbe in -proporzioni maggiori
tutti gli inconvenienti della diramazione per Novara, senza
contare, che il passaggio dalla valle del. Castro in quella del
Termini non potrebbe aver luogo in condizioni agevoli, e che
Castroreale ha gia una strada che lo unisce alla provinciale.

Ed ora passerd ad altra gravissima quistione presentata-
misi nell’esame delle localita destinate ad essere percorse dalle
nuove linee di strade nazionali, e sulla quale non posso a
meno di richiamare tutta 'attenzione della S V. .=

Il Ministero, sentito il Consiglio superiore, deliberd .che la
strada nazionale (42), giunta a Randazzo, non avesse a pre~
valersi dalla -attuale strada provinciale da Randazzo al ponte
di Calatabiano esistente sulla destra falda dell’ Alcantara e
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assante ino .
Son corsop Zr tL ltlzgu&g‘lossa e Piedimonte, ma dovesse iny
>0l itu - ece
sira pmseo‘uireainnuova Eosmlzmne passare sulla falda sini
o 8 _essa fine allo st ; ) o
M " . oS stesso ponte pass .
Mojo, Francavilla, Motta Camastra e K P«m- passando per
linea, la di cui massi i 35
colla. quale ha o ll‘fla. distanza dalla_strada esistente e
> a comuni i punti e = g
‘sette chilometri, d stremi, sarebbe appena di
I' motivi principali di qy '
: r T : -
Lo -Gha qusstl'nelpah di questa deliberazione furono i seguenti :
vinciale & Ma nuova linea esistendo tutta sul territor?o pt‘o—.
essina, mentre Tattuale esiste su quello di Oa

2

povera di strade di
: 1 questa, loni di giustizia distri
q » Tagloni di giustizia distributiva

esigevano ch : ;
e fossero assecondate le vive istanze del! Consiglio
fw)

provinciale di Messi

slessina, ¢ , . ,
la nuova linea f'orniva,di hte amaalamam quella linea; 2.0 Che
s Sir ua :
sono privi Mojo, Francavilla 1{035 cfgro cotmum, che ora ne
tendoli | e s Motta Camastra e Kagoi

. I comunicazione coi . gg1, met-
- coi capoluog :
cavilla, di circondari 1 cagoluoghi di mandamento Fran-
30 Cho nell dario Castroreale, e di provincia, Messina
teacein 4 ella sua costruzione poteva giovarsi di 18 chil d:

una strada comunale 2ia incoata . . ai

dal Consorzio degli » ¢ qundi sospesa,

un ponte antico di 15258'511%0111@1 ’ ~Sulla-q‘uale gia esisteva
nuova linea era pin di rt 10 di agevole riduzione. 4.2 Che la
Minissale deve gill)“are {lie'tta delia esistente, la quale giunta al
i1 ponte dello stas il colle ’dx Calatabiano per raggiungere
marzo 1862 ol deo n(;me sull’Aleantara. 5.0 Che Ia legge 30
Taormina, ‘anzicha Gcrile are la strada nazionale da Termini a
che anche fra Randaa Term‘lm a Randazzo, - volle intendere
nuova linea. 1dazz0 e Taormina si dovesse costrurre una, .
La lung i ’

metr] 31.%3(2)2: fl questa nuova linea & prevista di- chilo-

a Spesa e presunta ned Quadri statistici delle

 opere pubbliche degli anni 1862 ¢ 1863 di L. 531.000. -

Ora, se i
. m,ggﬁmjai,ttc(l)uleas t:Lpegal .potess?, stare in questi limiti, i primi
lorla; mp ner (lhesta tfa‘lbf'srazmae'potrebbero_ forse equiva-
o uaSizi i 0 ortl‘ragmm per dubitarne, essa do-
q upplicarst, quei dse motivi non basterebbero a

g1, seguendo una

3
3

B
%
2

LTt ibs,

ITOIe R Wt oo i 483

"se -yorra .mettere in conto anc

LT A4 B ST S Rlord RO

— BT —

giﬁs’ciﬁcaﬂa, perche con quella stessa spesa si potrehbero co-

strurre altre strade ed altre opere di molto maggior ,interess‘e
nazionale, quale sarebhe fra le altre il ponte sul Simeto - a
Primosole , lasciando ai comuni interessati ed alla provincia
di provveders a questi interessi -affatto speciali ; osservando
poi rispetto al primo di quel motivi, che indipendentemente
dal suo poco valore assoluto nei rapporti fra le provincie e lo
Stato, la giustizia distributiva esigerebbe perfettamente I'opposto
di quanto la provincia di Messina pretenderebbe dallo Stato,
he i sette ad otto milioni che lo
Stato .dovra erogare per essa in - costruzioni di ponti, che
equivarranno a ben 200 chil. di strade. S
La strada esistente & buona, la sua lunghezza non & mag-
giore certamente di quella -che dovra riuscire la proposta ,
‘perché essa scende sempre con non incomode pendenze, se se
ne eccettui il tronco da Piedimonte al Minissale a pendenza
se non comoda, tollerabile, mentre la nuova, sevhene in ap-
parenza piu diretta, dovra svilupparsi ampiamente per scen-
dere dall’alto di Randazzo al basso della valle dell’Alcantara,
quindi risalire per raggiungere Mojo - e Francavilla, e ridi-
scendere al ponte di Calatabiano. Pochi restauri basteranno a
mettere la strada esistente in perfetto assetto.
 La sua comprensione nella rete nazionale, senza far luogo
alla costruzione d’'una nuova linea, & perfettamente consona
alla legge, che non intese mai di volere che tutte le strade
della rete stessa dovessero crearsi di nuovo; se dovesse va-
Jere Vinterpretazione datale in questo caso, le strade nazio-
nali da costruirsi ex-novo in lnogo d’essere di 528 chil. -do-
vrebbero salire a 878, creando altri 350 chil. paralleli e pros-
simi al provinciali esistenti, e nel caso concreto dovrebbesi
costrurre di nuovo in contiguita all’esistente una strada da
Termini a Cerda ed una dalponte di Calatabiano a Taormina.

azione dei quattro comuni che sarebbero serviti
i quali, se hanno

La popol
‘dalla nuova strada si limita a-6539 abitanti,
pure lo stesso diritto d’avere mezzi di comunicazione, come

Iavrebbero se fossero 65,000, sta perd infatto che mon pos-
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sano ripetere quel diritto che dai comuni stessi e dalla pro-
vincia, non dallo Stato. -
Se fosse realmente vero che i 18 chil. di strada da Fran-

cavilla al ponte di Calatabiano seno di siagevole costruzione

da non costare che L. 60,000, come apparirebbe dal combi-~
nato esame dei Quadri statistici delle opere pubbliche nel
1862 ¢ 63, e della Statistica delle strade nazionali, chi non
vede quanto sarebbe inopporiuna la spesa d’altre L. 471,000
per unire Francavilla-a ‘Randazzo? Su queste cifre perdo non
credo che possa farsi verun conte, e si 'una che l'altra riu-
scirebbero infatti grandemente maggiori, né sarebbe impossi-
bile il caso che la riunione di Motta Camastra a Francavilla
e di questa a Castiglione offrisse un partito conveniente per

"quel due comuni, che per sé soli comprendono 5641 dei 6539

abitanti deil quattro servibili dalla nuova linea deliberata dal
Ministero.

Vedra poi nella di Lel saggezza, sig. Ministro, se tali mie
considerazioni meritino di far riprendere in esame la questione.

Ponti sulle strade provinciali da Messina a Palermo ed a
Catania per le marine.

La legge 30 marzo 1862 ha posto a carico dello Stato tutii
1 ponti da costruirsi sui corsi d’acqua attraversanti queste due
strade ed il numero dei detti ponti & veramente straordinario.

Sulla sola strada da Messina al confine della provinecia di
Palermo ve ne hanno 52, dei quali 15 con luci totali da 10
a 33 metri, ed in media di 25; 9 con luci da 45 a 75 metri;
3 da 108; 2 da 160 per ragguaglio, come rilevasi dal qui al-
legato Quadro 4.° Una perizia sommaria, di cui per verita
nonp pud farsi gran caso, fa ascendere la spesa dei detti 52
ponti a L. 5,200,000, ed a L. 4,300,000 quella di altri 30

. ponti costruibili sulla strada da Messina verso Catania, E a

notarsi che -dei primi 32 ve ne hamo 41 costruibili sulla strada
da Patti al confine della provineia di Palermo, la di cui co-
struzione fu appaltata dalla provineia di Messina con due con-
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tratt, Puno del 13 novembre 1843 e Ialtro del T settembre

"18%8. Gli appalti comprendevano tutti gli elementi della strada

e quindi anche isuoi ponti, ora passati a carico del Gov-er'no;_
ma poiché dagli atti contrattuali non risultavano I}é gli im-
porti dei singoli ponti, né tampoco la loro descrizione som-
maria, e nemmeno i loro nomi, e nel bilancio dello Stato non
figurava stanziato fondo veruno per otto di essi indicati nel

Quadro 3.0 dal N. 2 al N. 9, cosi non fu mai possibile d’ot-

tenere dalla Corte dei conti 1'approvazione dei mandati‘ di pa-
gamento agli appaltatori pei detti otto ponti, e solo si trovd

modo di anticipare sui Casuali per miglioramenti del 1862 le

leggieri somme indicate nell’ultima colonna del Quadro. Questo
inconveniente generd naturalmente l'altro della sospensione

- dei relativi lavori.

Al epoca della mia visita quel sig. Prefetto mi aveva enun-
ciato essere finalmente stata sciolta la difficolta, ma 1l fatto
sta che anco nello scorso maggio seguirono sospensioni di la-

_voro per questo motivo, ed & quindi importaniissimo che questa

partita venga pienamente regolarizzata in modo da evitare la
rinnovazione di simile inconveniente.

Fu perd con vera compiacenza, che vidicome, in onta alla
seguita sospensione dei pagamenti, i ponti sul Balata . su%
Chiappe, sul Pagliaro, sul Bruca e sul Canneto, erano ormai
compiuti fino ai coronamenti; e che quelli sul Saraceno e sul
Birbo erano portati all’imposta, e che quindi gli appaltatori
avevano anticipato per essi somme assai maggiori delle rice-
vute, e fu soltanto .quando parve loro quasi perduta la spe-
ranza d’un prossimo scioglimento dell’imbroglio, che sospesero
quei lavori. :

La questione della costruzione dei ponti & per la Sicilia
una vera questione d’urgenza. I primi dodici fiumi-torrenti
del secondo prospetto del Quadro 4. sono di tale ampiezza,

pendenza, e volume di piena da impedire il transito ai veicoli

per pit glorni consecutivi dopo una forte pioggia, ed anco

~ allorquando sono guadabili col sussidio dei cosi detti maran-

goni, che trasportano a spalla i passaggieri, ed aintano a
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hraceia H transito dei veicoli, e che, spiace il dirlo, e pro-
vincie pagano cosi miserabilmente che & una vergogna, ob-

bligandoli, per -vivere, finché loro lo permetta quell'insalubre

fatica, ed angariare i passaggieri, non mancano d’ essere pe-
ricolosi. Quasi ognuno di quei torrenti-ogni anno, come il mostro
della favola, ingoia qualche vitiima, ed & questo uno dei pilt gravi
ostacoli, che incontrano le corriere postali. Sventuratamente
non pochi di tali ponti importano quanto la  costruzione di
dieci e pit chil. di strada, ma chi vuole il fine vuole i mezzi,
e senza la spesa dei 5 milioni la strada Messina-marine avrebbe
52 -interruzioni che la renderebbero pressoché inutile, e la nu-
merosa popolazione affiuente ad essa -sarebbe condannata a ri-
volgersi entro la breve cerchia dei proprio comune.-. . :

Ma alla pronta esecuzione di queste opere, oltre alle gravi
difficolta della loro natura, si affaccia un ostacolo artificiale
e preliminare relativo all’approvazione dei progetti, sul quale
& necessario ch’io spenda alcune parole. -

Tutti i progetti, riguardino essi ponti di 5 metri o di 200
metrl di luce, redatti che siano in base ad istruzioni non che
ad esemplari ufficiali di tipi e di calcolazioni, debbono essere
approvati dal Ministero previo esame e parere del Consiglio
superiore dei lavori pubblici, appena eccedano 1’ imporio di
L. 4,000 oppure previo il parvere d'un solo Ispettore sel’im-
porto non arriva a tal somma. ,

‘Sopracaricando con siffatto sistema il Consiglio, 1 di cui
membri generalmente, oltre alle ispezioni di circolo, hanno
importantissime commissioni speciali di ferrovie, di canali, di
porti, ne segue che i progetti ordinarii sottoposti alla sua
revisione o giacciano a lungo presso il Consiglio o per spe-
dirli in qualche modo, prima che la giacenza si prolunghi di
troppo, sono rinviati con richieste di maggiori notizie, di mag-
giori' e -pill estesi rilievi di fatto, le quali- raddoppiano e- tri-

plicano 1l periodo necessario ‘ad ottenerne I approvazione,"é

non di rado poi vengono rinviati proponendovi riforme, ta-
lora di poca entita, che avrebbero benissimo potuto o essere
sorpassate od almeno ingiunte eseguirsi a cura dell’ingegnere

i bR A

T

RPN P I R ST IPERE L Y

)

"
FE

.‘-
=

TR L I
FEAPRY SIS,

— 61 —

capo senza bisogno di nuovo invio, di- nuovo esame e Iap-
porto e di nuovo voto del Consiglio. - E
Nou sono rari i casi di-due e fino di tre riforme . dello
stesso progetto, le quali importano enormi perdite di tempo
non solo megli invii e rinvii, ma ben ‘anco, e pii, nelle rin-
novazioni dei tipi e degli allegati del progetti stessi e mnelle
loro copie. ,
Yo son ben lungi dal volere con cid censurare.in massima
questo sistema di revisione, e tanto pidt che 1o stesso non

‘sono. dei meno difficili nell’esame ed approvazione dei progetti,

ne sono dei meno inclinati a proporvi modificazioni, o rettifiche,
che talora potrebbero anco non essere le pilt’ opportune:
errare hwmanwm est; ma voglio solo far notare, che un tal
sistema, che pud essere utilissimo nei casi ordinarii, dovreb-
besi ridurre ai suoi limiti minimi negli straordinarii, ossia nel-
Poccorrenza. dun numero eccezionale di progetti, che hanno
d’uopo della pitt sollecita possibile esecuzione, quali sono ap-
punto quelli riguardanti i lavori pubblici d’ogni specie occor-
renti in Sieilia; con che non intendo pregiudicare per nulia
al liberissimo e pienissimo diritto ed obbligo del Ministero
di ‘non’ approvare progetti che non fossero stati riconosciuti
tecnicamente ed economicamente ammissibili, e massime trat-
tandosi di progetti degli Uffizi del Genio civile di Sicilia, dove
vi hanno bensi molti ed egregi ingegneri che fecero ottime
prove nelle scuole d’applicazione, e principalmente in quella
di Napoli, ma ve ne hanno ancora non pochi che mancano
di quella suppellettile pratica che costifuisce gli utensili del-
Varte. : ‘ ' '
Ed ora debbo toccare ad altro delicato argomento, .di cut
spero perd che V. S. vorrd riconoscere tutta 1’importanza.
.- La matecia tecnica, come tutte le materie dell’ umano sci~
bile, ha la sua elasticita , e in modo speciale Iha quella delle

deque’ e deghi edifizii idraulici’, intorno alla: quale -talora -

le-opinioni degli uomini d’ arte sono perfino diametralmente
opposte, e siccome, per quanto un corpo d’uomini d’arte giu-
dichi - collegialmente, si verifica sempre in fatto che nove-de=
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cimi almeno dei voti del corpo riescono consoni alle proposte
del relatore, cosine avviene che, se per avventura due rela-
tori-abbiano opinioni diverse su una data materia, sia del parl

non solo possibile, ma neppure "infrequente il caso, che di due

progetti di ponti, postl in circostanze analoghe, I'uno sia vo-
Jgato in base ad un principio, 1'altro in base ad un principio
opposto. 7 |
' Nella materia dei ponti della strada Messina-marine si sono
appunto emessi talvolta voti approvanti, od anco prescriventi
la platea generale, o quanto meno le briglie o catene a monte
ea valle, e tal’altra escludenti si I'una che e altre; si sono
in un.caso preseritii ed in altro proscritti gli argini ortogo-
nali d’invito all’acqua sotto al ponte; .si sono ammesse negli
uni ampiezze di luce maggiori delle prescritte in altri, sog-
g:etti a pil grosse piene. So benissimo che ogni opinione pl?(’)
cl.tare autorita che la convalidino, ma non & meno certo che
%’mgegnere—capo che si vede ordinata la riforma d’un progetto
in senso opposto a quello, in base al quale gli fu altra volta
fatto riformare un progetto analogo, non pud che perdere la
via da seguire e con essa l'attivila e la voglia del lavoro.
Dietro queste considerazioni da me espresse nel mio rap-.
porto del 18 aprile n. 27 io proposi alla S. V. che tutti i
progetti di ponti, di non oltre 8 metri di luce potessero es-
sere sottratti al sindacato tecnico del Ministero; giacche per
una parte, se si potesse credere che un ingegnere-capo, il
quale poifreb_be forse fra pochi mesi esser chiamato a sedere
nel Consiglio superiore, fosse incapace di gindicare da sé stesso
I’.attepdibilit:i o meno di edifizii di si.piccola importanza, lo
si ,do.vrepbe porre in aspettativa; e dall’altra & a considerarsi
c,be 1 m}nm‘c‘i torrenti, se non sono pericolosi, sono perd tutto
Panno pild incomodi al transito dei pid ampj, perche  chiusi

‘ geggralmente fr:a alte e strette sponde non offrono spazio sufs
- ficiente -a-gviluppare i due rami -provvisorii di discesa- e di

ascesa, che«mescono generalmente ripidissimi, ed importa quindi
a} _tlja.nsfco, che i loro ponti vengano costrutti il pit presto
possibile. Ben sapeva che non era in di Lei facolta il deviare

~
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da un sistema imposto dalla legge e la mia proposta “era
pluttosto intesa a promuoverne l'opportuna modificazione; fu
quindi per me di vera soddisfazione lo scorgere dalla sollecita
evasione del 27 aprile n. 4100, come nel caso speciale dei
ponti situati sulla strada da Patti al Pollina, comecché gia
facenti parte dell’appalto generale di essa strada, la mia pro-
posta poteva ammettersi e Veniva accolta, sempreche 1 im-
porto di ciascuno di que’ ponti non ‘eccedesse le L. 25,000
cid che di certo non seguira per nessuno. -

Quanto ai ponti di maggior luce, fermo il debito dell’ esame
e del voto del Consiglio, ho perd creduto opportuno di trac-
ciare, di pieno accordo con quel signor ingegnere-capo, alcune'
norme generali a seguirsi nella confezione dei relativi pro-
getti, trattandosi di ponti a costruirsi sopra filumi di quasi
eguale natura, ossia sopra pidl o meno ampil letti di -deje-
zione, ed a poco noievole distanza a monte dalla gola di shoceo
dei burroni montani. ove la pendenza cangia repentinamente
dal 25 e dal 30 per cento al 2 per cento, e da cui erutta la
gran congerie dei depositi alluvionali, ed a valle dallo shocco
in mare.

Tali massime, e corrispondenti motivazioni furono le se-
guenti: ' — _
1.o L’ordine con cui si faranno suceedere i progetti dei ven-
tinove ponti di luce maggiore di 8 metri sard quello stesso
con cui essi sono indicati nel secondo prospetto del Quadro
quarto, nel quale si diede la prelazione: a) ai torrenti soggetti
a piene di maggiore entita e durata, il di cni guado &pil di
frequente e per maggior tempo impedito e che si pratica in
condizioni spesse volte pericolose (n. 6. 11, 21. 23. 31. e 42);
b) a quelli procedenti da Messina verso Palermo, comecché
utili a tuttiipaesi della linea (n. 4. 6. 8. 9. 10, 14. 19.1 e 7),
¢) finalmente ai pid prossimi ad importanti localita e loro
marine (n: 6. 11. 21. 33..8..9. 12 e 42). S ,

Ed anche per questi ponti mi permetto di consigliare i pro-
cedimenti pid solleciti possibili, quanto all’ approvazione del
progetti, senza detrimento d’ una huona revisione, proponendo
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oéni qualvolta sia compatibile colla stabilita dell’edificio e col-

Peconomia della spesa, 1’approvazione in massima sotto. ri-
serva-dell’introduzione delle rettifiche o modificazioni -indispen -
sabili, la-di cui ricognizione potrd essere affidata o al relatore
od a qualche Ispettore senza che faccia d’nopo di sottometterla
di nuovo ad un voto del Consiglio. :

2:0-Non trasferire i pontl su per le valli con allunwa-'

mento di via fuorch® nei casi in cui I’allungamento totale,
che ad ogni modo non dovrebbe mai eccedere due. o -tre chilo-
metri, possa far accorciare il ponte co’suoi muri d’ accom-
pagnameuto di tanto da derivarne nn risparmio notevolmente
supemore al costo del maggiore sviluppo stradale, perché se
s1 ammettessero lunghe deviazioni per otfenere brevi accor-
ciamenti di lunghezza dei ponti, con un numero cosi grande
di essi si potrebbe allungare il totale sviluppo della strada
di quota troppo incomoda alle necessarie comunicazioni.

3.0 Preferire un unico edificio esteso dall’una all’altra falda
del monti laterali, costituito dalle necessarie luci e da due
appendici di muri d’accompagnamento elevati fino al livello
dellimposta, pit robusti all’occorrenza a monte che a valle,
e difest al piede, ove sia necessario, da gittate di massi, a
qualunque sistema di argini ortogonali direttori, sommergibili
od insommergibili, muniti di pigneni di qualsiasi specie o forma,
ed a qualunque opera d'indigamento longitudinale a monte,
La quale misura mi sembra giustificabile dal considerare
che per guanto robusti si facciano gli argini ortogonali ed 1
loro pignoni terminali, la loro stabilitd sara sempre di gran
lunga inferiore a quella degli argini stradali difesi dai muri
d’accompagnamento e dalle spalle del ponte, e percid o que-
sti s costruiscono della stessa robustezza che loro occorre-
rebbe se fossero isolati, in onta alla coesistenza degli argini
direttori, e la spesa di questi ultimi sarebbe sprecata, senza
contare quella maggiore della loro manutenzione, o si costrui-
scono di minore robustezza, ed allora ad ogni evenienza di
rotta degli argini direttori, caso che nei torrenti a pendenze
dell'uno al fre per cento & quasi inevifabile, si metterebhe
a gravissimo pericolo l'edificio.
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Quanto agli indjgamenti di muraglioni, soli possibili in
torrenti di questa natura, & Chiaro che all’errore di massima
dindigare i letti di dejezione dei torrenti a pendenze minori
del sei"o dell’'otto per cento, e contro del quale protestano,
sebbene sempre inutilmente, i pill rapidi alzamenti -dei- de-
positi, il continuo rialzamento delle dighe, le rotte per -sor-
monto ed i seppellimenti, non solo d’estesi e ricchi coltivati,
ma ben anco di interi villaggi, si aggiungerebbe pur quello
di dar Inogo a spese ben maggiori tanto di prima costruzione
che di ‘manutenzione, che non siano quelle degli accompa-
gnamenti di muro del ponti, per quanto ampj esser possano
gli alvei dei -torrenti.

4.0 Abbondare nel numero delle luci, e nell’altezza del-
llmpoqta. hmﬁ;ando l’amplezza degli archi fra metri 9 e 12
al massimo.’

Nei letti di dejesione, la molta luce del ponte non pud mai
esser causa di pregiudizii, ed & sempre utilissima, perché non
potrebbe mai dirsi dannosa al regime del torrente qualche
ostruzione di luce, quando la luce abhonda, sibbene allora sol-
tanto in cui essa difetta, ed in cui generalmente le ostru-
zioni si presentano proporzionalmente maggiori, e perché dove
la materia di deposito & somministrata dai burroni montani
a pendenze le dieci e fin le venti volte maggiori di quella
det letto di deposito, & vano lo sperare di potere artificial-
menté indurre nella corrente, che in esso discorre, tania ve-
locita e forza da continuare acacciarsi avantile grandi masse
di materiali che la corrente stessa, e pil di essa la gravita -
travolge pei burroni medesimi. Pongasi pure per ipotesi che
restringendo il letto alla meta, la velocita si accrescesse del
50 per cento, ipotesi affatto esagerata, perché la seziome

~ riacquista in altezza buona.parte di quanto perde in larghezza;

questo insensibile incremento di velocita, dico insensibile a fronte
di quella, con eul I'acqua precipita dal monte, potra benissimo
cacciarsi innanzi le sabbie e le ghiaje che trovansi miste colla
congerie di grossi materiali che precipita con esse, ma sara
questo un compenso hen lieve alla perdita di metd della su-

9
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perficie, in cui tale congerie necessariamegte deve arrestarsi,
2 cosl I'alzamento che fara al letto sara pressoché doppio di
quello. che avrebbe fatto ad un letto di doppia ampiezza. -

. Se poi si consideri’ che un ponte 2 luci di 9 a 12 metri
di corda non pud costare che daL.1000 a L. 1500 al metro
corrente, mentre a luci da 12 a 24 metri pud. costare da

1500 a 3000 lire, si vedra tosto quanta economia si possa ot~ -

tenere dalla proscrizione delle grandi arcate, e poiche le luci

~da 9 a 12 metri non possono costare notevolmente. di pill

degli. accompagnamenti di muro di rinfianco, cosi 'abbondare
nel numero delle luci non potra neppare esser causa di no-
tabile acorescimento di spesa. A

Sebbene io non sia punto preoccupato della necessita, che il
numero delle luci @’ un ponte debba sempre essere impari,
specialmente trattandosi di ponti armati di platee generali o di
briglie, pure dovendo provvedere al transito con ponte di 20
metri di ampiezza libera, senza voler ricorrere a due archi di
10 metri od a tre di 7, io provvederel piuttosto con tre di
Q od anco di 9 metri, anziche con uno solo di 20, e laddove
Ja mole e la velocita dei massi ruzzolanti sul fondo fossero fali
da far temere pregiudizii al basso paramento delle pile e mas-
sime.alle basi dei rostri, preferirei di difendere questi e quelle
con pali guardiani e filagne piuttosto che spendere assal pill
del necessario per ottenere il servizio, che occorre.

Quanto al largheggiare nella altezza dell'imposta & una ne-
cossita voluta dai continui alzamenti di letto, la di.cul mag-
giore o minore misura dovra dedursi dallo studio degli alza-
menti seguiti nei periodi anteriori, dal volume degli elementi
dei depositi, dalla localita dei ponti rispetto alla -gola-del monte
od alla foce in mare, e dallo state boscoso del bacino, ah-

. bondando di pitt negli alvei a bacini pid hoscati, perche si

pud andar certi che fra pochi anmi Ja scure e ’aratro pro-
moveranno notabili accrescimenti di materiali di deposito; e
qui viene opportunissimo il consiglio contenuto nella Nota mi-

-nisteriale sopraccennata del 27 aprile n. 4100, di far uso-del

sistema delle impalcature di ferro sopra pile di muro eleva-
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bili di tempo in tempo all'elevarsi degli alvei, limitatamente
a quelli in cui fosse prudenziale 1 applicare un .tale sistema
in onta ‘alla maggiore spesa, a cui da Inogo. - e
~+ 5.0 Difendere le fondazioni delle spalle e delle pile con una
briglia o catena a valle in tutta lunghezza del ponte, isolata ma
quasi a contatto dei rostri ed alquanto piu profonda delle fonda-
zioni medesime, in luogo di spingere queste a tale profondita
da ‘assicurarne per sé sola la stabilita ed in luogo eziandio d’una

- platea -generale.

Potrebbe a (prima vists. stimarsi superfluo il preoccuparsi

eacezionalmente dell’ assicurazione delle fondazioni dei ponti

sopra torrenti soggetti a continui alzamenti di letto, che tal-
volta sormontano le loro imposte, ma se si considera che le
possibili escavazioni di letto, ed i possibili suoi interrimenti
sono effetti di due cause diverse, e fra loro indipendenti, &
pur d’nopo riconoscere ‘essere Necessario il premunire Vedificio
dalle conseguenze d’entrambe queste cause.

E difatti le piene dei torrenti, e in generale di tutti 1 fiuma,
hanno due periodi distintissimi quanto agli effetti di esse: il
crescente e il decrescente; durante il primo la piena, che per-

viene al letfo di dejezione; & bensi torbida e traduce mate-.

riali, ma questi sono generalmente pochi e di poca mole; i
molti e grossi durante questo periodo sono da essa trascinati
sui frequenti scaglioni dei varii hurroni sparsi sul bacino, ove
fanno continue soste, fino a che I'aumentare della corrente, e
Valzarsi delle acque contro 1 materiali arrestatisi finisce col
porli in moto e precipitarli in massa fuor dell’nltima gola.
Ora prima che cid avvenga la corrente gid decaduta nel letto
di dejezione funziona quasi come l’acqua chiara ed escava 1l
canale principale in cui corre con forza talora sorprendente,
e disostruisce le luci interrite del ponti, ed & in questo pe-
riodo che pud far gorghi profondissimi al piede di quella spalla
o pila che fossero di preferenza investite dal grosso della fiu-
mana, e scalzarne i fondamenti e precipitarle, massime se per
avventura possibilissima lo strato di materie che in quell’atto
vi si trovasse aderente. fosse per la maggior parte a piccoli
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elementi. Ma non appena esce dalla gola del monte il eon-
voglio pitt ecopioso di materiali, questi, perduta ben tosto la
velocita iniziale della caduta dalPalto e non potendo essere
trascinati che dalla velocita del’acqua, dovuta invece ad una
cadente sommamente minore, non sono pil spinti avanti Ghe
nello. stretto canale del filone, e si arrestano tosto sugli ampii
suoi lati; finche eol successivo calare della piena vengono ar-
restandosi anche nel canale principale gli ultimi avanzi, che
dessa conduceva, colmando i gorghi che vi aveva fatti nel
primo periodo.’ .- : : S . o

Questo procedimento del fenomeno, che a me pare essere
il vero, & pur quello che rende necessario il premunire i ponti
contro entrambi gli opposti effetti del fenomeno stesso.

I motivi poi che mi inducono a preferire al maggior ap-
profondamento - delle spalle e delle pile il sistema della di-
fesa generale di tutta la linea del ponte sia.con semplice o
doppia briglia, sia con platea generale, sono: 1.° perchs, in-

dipendentemente dalle difficolta, talora insuperabili, e dalla no-

tevolissima spesa occasionabile dalle costruzioni di fondazioni
al sicuro. de’pin profondi gorghi possibili, & a considerarsi
che Ja misura di tali profondita & un’incognita, perché nes-
suno potrebbe accertarla all’atto che si forma, e perché ces-
sata la piena anche i gorghi rimangono dal pitt al meno ri-
colmati dai successivi depositi. 2. perché la presenza delle
briglie o della platea, e questo & il motivo capitale, obbliga
tutta la corrente che giunge al ponte a distribuirsi in uguale
altezza su tutte le luci ed impedisce che la meti o due
terzi di essa si versi per una sola luce e vi apra la se-
zione -sufficiente con straordinari scavamenti di fondo, e
‘quantunque la luce o le luci corrispondenti al canale prin-
cipale dieno sfogo tuttavia'a correnti di velocita maggiori di

- .quelle che hanno luogo nelle altre luei, siamo perd di gran lunga *

lontani da quel grado di forza che Vacqua assume quando
Pud versarsi quasi tutta per una sola luce.

- Egli & d’altronde a considerarsi che Postacolo, che op-
pone il solido di muratura attraversante o coprente il piano
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delle luci all’escavazione dell’ alveo a monte, non permette
a questa di spingersi a notevole profondita, e cosi i combix
nati effetti del solido stesso preservano assai meglio le fon-
dazioni dalla formazione di profondi gorghi di quanto lo farebbe
una maggiore profondita delle spalle e delle pile.

Risoluta cosi la parte pid importante della questione, ri-
maneva a risolvere la secondaria; se fosse, ciod, a prefe-
rirsi la platea generale fra due briglie o le sole due briglie
0 catene a monte e a valle, 0 la sola catens s valle. Ora
¢ chiaro che dal lato della stabilita dell’edifizio il primo par-

- tito & il pii sicuro; che sotio questo rispetto gli tiene dietro

il secondo accompagnato ad un getto di grossi massi fra le
due briglie; e che, sempre sotto lo stesso rispetto, viene per
ultimo il terzo. In Sicilia il primo sistema & quasi un ca--
fone, ma non pud negarsi che questo canone costa delle belle
somme; il secondo costa qualche cosa di meno, ma il risparmio
non & tale da farlo preferire al primo; il terzo all’opposto
induce tanta economia di spesa da rendere assai plausibile Ia
sua adozione, massime nei torrenti di brevissime piene; perché
quand’ anco lasciasse luogo ad approfondamenti di alveo a
monte e valle della briglia, non potrebbero mai o quasi mai
i gorghi spingersi fino alla base delle fondazion; con una cor-

~ rente ripartita su tatte le luci del ponte, e tanto meno quanto

maggiore ne fosse il numero, e ben tosto quegli approfonda-
menti verrebbero diminuendo col pronto successivo calare della
piena; che se anco potesse darsi il caso che il gorgo a valle
della briglia si approfondasse di tanto da minacciare, od anco
di far crollare qualehe tratto di essa, la breve durata della piena
non permetterebbe perd mai che il guasto si'estendesse fino
al piedritti isolati ed indipendenti dalla briglia, e lascerebbe
tutto I'agio di- restaurare la ‘briglia a piena . cessata. Fu per
tali considerazioni ch’io avrei dato la preferenza a questo
sistema. : :

6.c Dare alle pile grossezze dal quarto al quinto della
corda dell’arco a norma della sua saetla, ed a questa non
meno del quarto della corda; le quali proporzioni , sempre
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possibili con strade e fiumi di questa specie e con archi di
9 a 12 metri di corda, permettono di armare tutti gli archi
con poche armature senza pericolo di guasti al disarmamento
degli archi compiuti, e senza pericolo di crollo generale del-
Vedificio all’evenienza d’un crollo parziale, sistema che parmi
preferibile a quello di pile e saetie di minori frazioni di corda
delle qui proposte con interpolazioni di pile pitt robuste ad
ogni tre o pin archi. T

7.0 Omettere ogni e qualsiasi fregio di cornici e modana-
ture in pietra da taglio, che se somo compatibili e POSSONO
anco talora essere lodevoli in circostanze ordinarie, sareb-
bero pur sempre, checché ne dicano i critici, un furto fatto
4 tutti i contribuenti ed in ispecial modo ai confribuenti Si-
ciliani nelle somme strettezze in cui versano le finanze dello
Stato, e nel bisogno in eui trovasi la Sicilia 4’ ottenere il
massimo possibile servizio di lavori pubbliei.

8.0 Finalmente largheggiare nei mezzid’aggottamento delle
fondazioni, escludendo assolutamente le rozze e preadamatiche
secchie e trombe di legno tanto in uso in Sicilia, e dove le
sorgive non possano tutte espellersi con un canale di scolo
ricorrere di massima alle coclee ben impernate, hen disposte
e ben maneggiate e nei casi speciali ‘alle trombe mosse da
locomobili a vapore, di cui sarebbe necessario che 1’ Ufficio
del Genio civile fosse ad ogni occorrenza fornito.

Tali furono le massime concertate fra me e 1 ingegnere-
capo di Messina come basi di confezione dei vari progetti
di ponti che debbono eseguirsi in quella provincia; spetta ora
all'Illma S. V. a farle sottoporre a seria disamina ed all’au-
torevole parere del Consiglio superiore per poter préndere in
proposito deliberazioni definitive, all’oggetto che I'Ufficio pro-

~ yinciale' del Genio civile di Messina ‘possa avere una. -guida

sicura nella redazione dei progetti speciali, ed evitare con
cid la moltiplicita di riforme dei progetti stessi ed i gravi
perditempi che ne conseguitano.

Ed ora mi rimane a far un cenno degli altri ponti situati
sulla strada..da Messina a Catania.

Ottima. deliberazione a riguardo di questi pontl fu quella
di far costrurre in larghezza .del doppio binario quelli della
liarallela ferrovia, perché essa basta intanto a togliere gua-
lunque carattere d’'urgenza alla costruzione dei ponti su quella
strada provinciale; urgenza perd che in ogni caso non avrebbe
mai aleuna proporzione con quella dei ponti costruibili sulla

Messina-marina, dacche sebbene si tratti anche qui di tor-

renti a lotti di molta ampiezza, taluno dei quali & perfino pid
ampio dei maggiori di quella strada, pure & a considerarsi che
questi torrenti hanno bacini appena di pochi chilometrl qua-
drati, e corso cosi breve dalla cresta dell’appennino al mare per
cui,, oltre all’essere asciutti per pilt di nove decimi dell’anno, nel
rimanente decimo o corrono con fili d’acqua, 0 recano piene,
che sono bensi gravissime, ma che durano soltanto una o due
ore al pil, a talche, per poco che i transitanti si arrestino a
rifugio contro l'acquazzone in taluno dei molti fabbricati che
costeggiano quella linea, trovano all’useir del rifugio 1l tran-
<ito libero nel torrente. I pregiudizi quindi che ponno de-
rivare dalla mancanza dei ponti su questa strada sono lievi
o tollerabili fino a tanto almeno che siasi provveduto ai bi-
sogni pitt importanti ed urgenti. o

Ad ogni modo la presa misura basterd ad evitare anche

questi tenui inconvenienti, volta che sara definifivamente
perfezionata colla costruzione degli accessi provvisorj, di cul
per altro il carreggio mon fard uso fuorche nelle rarissime
occasioni delle piene-in corso.

Laddove poi la distanza che tiene la ferrovia dalla rota-
bile & tale da non potersi in- alcun modo giovare dei ponti
della prima, ivi occorrera di eseguire nuovi ponti, e gia in

occasione della mia visita su quella strada in compagnia di

quel signor ingegnere-capo si presero gli opportuni appunti

in proposito.

Dei suddetti ponti sonosi gia testé costrutti i due pil ne-
cessari, quello ciod sul Zaera all'uscita da Messina, e quello
sul. Mangano presso Giarre in provineia di Catania, se non

che il primo di essi costrutto nel 1863 con travata- di ferro-

oA
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di 15 metri sopra spalle di muro e gia ‘aperto al transito,
ebbe la travata travolta al mare da una piena, il 15 novem-
bre dello stesso anno, talché & ora necessario ‘il rimetter-
vela; non essendo tollerabile coll’incessante movimento di quella
ampia e commerciale citta il temporaneo e poco sicuro ta-
volato di legname con cui si provvede all’'urgenza del pas-
saggio. ' ~ o

Causa di quel disasiro fu assai presumibilmente 1 insuffi-
cienza d’altezza stata data alla luce, ed il nuovo progetto di
quell’ingegnere-capo, ch’io riconobbi pienamente rassicurante,
venne gia rassegnato al Ministero, e quell’ufficio, in onta alla
deficienza di personale ha gia allestito il progetto del ponte
sul Meri n. 8 del secondo 'prospetto del Quadro 4°; ha eseguiti
i rilievi geodetici per la compilazione di quello sul Termini al
n. 9 e sul Mazzara al n. 10; ma per poter soddisfare alle
esigenze di quella provincia eccorre di proporzionare il perso-
nale alle eccezionalita dei lavori.

,Provincia di Palermo.

Strada (4) da Termini a Taormina.

Lo sviluppo di questa strada nella provincia di Palermo
sard di 100 chil,, di cui soli 17.520 erano in manutenzione
al 30 marzo 1862, ed 82 1j2 saranno di nuova fattura. Di que-
sti erano gia in costruzione a quell’epoca: 22.555 chil. da
Cerda a Caltavuturo Dei residui 60 chil. & gia approvato il
progetto per 20.580 e si stanno esegnendo i rilievi locali per
la compilazione del progetto d’altri 16.420 chil. fino alle Pe-
tralie,

- 1 chil.- 22,555 in costruzione sono appaltati con due contratti

Yuno pel tratto da Cerda al torrente Salito, di chil. 13.523,
Paltro da questo torrente a Caltavuturo di chil. 9.032. 11
primo tronco sard - interamente compiuto entro il corrente
anno., ma il secondo non potra esserlo che nell’anno ven-

turo, se 1 lavori continueranno coll’alacrita in cm final-
mente si sono messi negli ‘Iﬂfimi mesl. Questo secondo tronco
fu'in origine, ossia nel 1847, progettato e in parte costrutto, con
passaggio per Sclafani in base ad una perizia di L.47,4$8.(.38!.T
‘vi si spese quasi altrettanto, ma dapprima le sospensioni di

- lavoro per le rivoluzioni del 1848 e 1850, poi la straordinaria

alluvione del 18531, che ivi prese il nome di frana di Scla-

fani, ron solo distrussero quasi ogni traceia dilavori, ma fe-

"eero ‘conoscere l’impossibilita di condurre per quella linea
una’ strada servibile; si compilo allora il progetto per.la valle
del Caltavuturo, e se ne fece ascendere la perizia a L. 224,332.00
-perizia che attnalmenté ¢ gia ~ sorpassata dalle spese fatte,
mentre il compimento dei lavori esigera forse poco meno di
altrettanto, anche perché nel progetto furono ommessi 1 due
ponti sui torrenti Salito e Caltavaturo, a cui é pur d’ wopo
pensare, ¢ i di cui progetti sono a quest’ora approvati.

iCausa di tutto cid fu in parte la sospensione dei lavori
nel 1860 e 1861, ma per la maggior parte il difficile ed in-
felicissimo terreno in cui & aperta la strada, soggetto quasi
su tutta la linea a frane numerose ed estese, sicche i soli
danni recati dalle frane mello scorso inverno ammontano al
“valsente di 80,000 lire; e pensare che vi furono ingegneri

' che peritarono tutta la strada T. 47,488. 6.

Gli eventi di questo tronco devono aversi ben presenti da-
gli ingegneri progettanti d’altre tratte di strade in terreni
di questa natura, e pur troppo frequenti in quasi tutte le
provincie Siciliane. Loro prima cura nel tracciare la linea in

- progetto deve esser quella d’assicurarsi della stabilita del ter-

reno, e laddove, ad ischivare un terreno che mnon lasciasse
speranza di potervi mantenere la strada, occorresse scostarla

da un abitato comunale, la scostino pure, perché non sarebbe

giusto che il movimento generale dovesse essere sacrificato

con frequenti interruzioni e pericoli del transito all’interesse

speciale d’un comune che pretendesse di far passare la strada

sull'uscio dell’abitato comunale, come non sarebbe neppur

giusto che lo Stato dovesse fare sacrifizii non necessari al
. . 10

TN
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servizio generale, e ridondanti soltanto a profitto d’un co-

mune. Pensi il comune ad allacciarsi alla strada nazionale.

1l progetto ora approvato, in continuazione da Calfcaw}t}qu
dllasella di Donnalegge era oramai compiuto quando io visital
I'Ufficio di Palermo e credetti opportuno di suggerire alcune mo-

dificazioni a miglioramento delle condizioni di stabilita delle

contro scarpe, siccome trovai opportuno, i'n osservanza .ai print
cipii da me sopra professati, di cons%ghare tgrlﬁ'e di Jprezzi
clementari speciali alla localitd, e tali da 1&301.3,1' margine ad
una gara d’asta, e di proporre un fondo a 'dlspomzxone del-
' Amministrazioné per gli imprevisti, maggiore della qu'otg.
che ordinariamente gli si assegna, attese le molto maggiori
eventualita a cui sono esposti ilavori in quelle localita.'(}lo—
vami sperare che quei miei suggerimenti saranno statl ac-
colti dal Ministero. . . (

Il primo stanziamento a farsi per qu.esm, ed in generale
per tutti gli appaltl, dovrebbesi ten.ere in quota‘x minore della
corrispondente ad un primo anno fh la,vmjo e vieeyersa, a la~
vori in pieno corso dovrebbero gli stanziamenti annuali cre-

scere in maggiors proporzione, e cid perché nel primo anno

"1’ appaltatore deve impiegare molto tempo in preparativi di

cantieri e materiali. Solitamente sifal’opposto, e ne nasce un
inconveniente che sarebbe utile 1 evitare, giacché stanziando
nel primo anno una somma che non si pud erogare in .1avo_ri
effettivi, si ha necessariamente un grosso residuo passivo 1n
fin d’anno, che induce in errore il Ministero nel proporre gl%
alteriori stanziamenti, perché gli fa credere che anche nei
successivi si spendera altrettanto quanto si speso nel primo:
oltre di che si da agio al critici di mestiere .di gmdare? a squar-
ciagola che il Governo non soddisfa all’obbligo che gli incombe

. di esaurive in lavori_tutto il fondo che la Camera gli ha

assegnato. ) o
‘Ed entrambi questi inconvenienti sl avverarono in SlOlhal,
ove per la moltiplicita deilavori, pei quali la Camera. assegno
immediati e larghi stanziamenti, benché della maggior part-e
non esistessero neppure i progetti, si ebbero nel 1862 e 1863

._75_.

grossi residui passivi, mentre nel corrente anno pel guale,
sullesempio avuto dai precedenti, fu stanziato poco o nulla
sul bilancio straordinario per ponti e strade di Sicilia, se il

* Ministero non trovasse modo a supplire, sarebbe obbligato a

far rallentare o sospendere alcuni lavori, che -potrebbero per
sé stessi progredire assal pitl. - .

Strada (2) da Palermo a Girgendi per Corleone ¢ Bivona.

Uno dei pit importanti uffici affidatimi dalla S. V. Ill.ma
fu senza dubbio quello di esaminare sui luoghi I'ardua que-
stione della linea a seguirsi colla strada nazionale (2) fra Cor-
leone e Bivona; se, ciod, fosse a preferirsi quella, che dalla
Casa Tortorici fra Bisacquino e Chiusa sulla provinciale da
Corleone ai Landri passa per Palazzo Adriano, oppur quella
che staccandosi dalla stessa provinciale a Marracaleina,
chil. 2.500 dopo Corleone, passa per Santa Barbara sotto Prizzi
e scende a S. Stefano, e quindi a Bivona. '

. Vari deliberati dei Consigli provinciali di Palermo e di
Girgenti reclamavano la seconda ed all'uopo nominarono Com-
missionl e pubblicarono relazioni in appoggio ai loro voti.

Il Ministero trovava un grave ostacolo ad aderire a quei
voti nella preesistenza di 20 chilometri di strada provin-
ciale da Corleone alla Casa Tortorici, che poteva utiliz-
zare colla prima linea, mentre colla seconda non utiliz-
zava fuorché chil. 2. 500; per lo che colla prima non gli ri-
manevano a costrurre di nuovo fuorche chil. 30. 320, colla
seconda chil. 48. 200, e percid aveva ordinato ed erano anzi
gia in corso gli studi locali del progetto sulla prima linea.

Instando perd le Deputazioni provineiali ed il comune di
Prizzi nei loro reclami a favore della seconda, il Ministero
aveva mcaricato lspettore di circolo sig. Comm: - Marsano
di riesaminare la questione, e riferire; e gia 'egregio collega
in una memoria preliminare del giorno 21 gennajo p;‘p. in-
dirizzata a quell’ingegnere-capo, discutendo con profondo senno
gli argomenti pro e contro le due linee, aveva dimostrato ad
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evidenza la preferibilita della linea perS.® Barbara sotto Prizzi,
riservandosi perd di ridurla’in definitiva conclusione dopo cfhe
il sig. ingegnere-capo avesse evaso a quattro quesiti, solo in-
tanto concludendo, che pur continuando negli studi del pro-
getto per Palazzo Adriano, dovessero intraprendersl anche
quelli +per.sotto Prizzi. :

Era a questo stadio la questione, guando 1o ricevettl I'o-
norevole incarico di proporre una risoluzione dopo d’avere
visitata la localita. Munito della memoria Marsano, del pro-

getti di massima delle due linee editi dal sig. ingegnere-capo-

Priolo, e della relazione tecnica della Commissione nominata
dal Consiglio provinciale di Palermo, non che d’altre memorie
ed istanze pro e contro degli interessati melle due linee, mi
recai a Bivona il 19 Maggio e vi dimorai fino al 23, esami-
nando il territorio fra la portella, col, di Contubernia, sopra
S, Stefano e quella di Zafferano, o Gebbia sopra Palazzo
Adriano, sola plaga della sede delle due linee, sulla quale oc-
correvano ispezioni locali, comeché la sola che presentasse
difficolta eccezionali agli sviluppi delle linee, alla loro costru-
zione e spese relative, ed alla stabilita e sicurezza futura delle
medesime. _
L'esame degli atti e pit d’ogni altro lesame della localita,
mi indussero la profonda convinzione, che la quistione non
potrebbe ricevere altra migliove, e dird anzi altra possibile
soluzione, fuorche quella di costrurre la linea da Corleone
per sotto Prizzi e S. Stefano a Bivona. _ ‘
Il motivo, se non unico, certamente principalissimo di questa
mia convinzione fu che 1l ferreno, su cui dovrebbesi insediare

la strada per Palazzo Adriano, da Bivona al col denominato

tagliere di Cava per uno sviluppo di 3,600 metri, & assolu-
tamente ribelleall’imposizione duna strada sopra di esso, e
che guando con opere & spese straordinarie si fosse riuscito
ad imporvela, non passerebbero invernate senza che ora l'una
ora laltra traita di essa venisse co’suol edificli smossa, scon-
nessa o travolta: nel basso della valle, con interruzioni con-
tinue del transito e con continue ingenti spese di riattamenti
e ricostruzioni. '
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Erano presenti alla visita, oltre gli ingegneri capi di Pa-
lermo e di Girgenti, i due ingegneri ed un antico e provetto
aiutante, che formano la sezione stabilita in Bivona per lo
studio della linea da Bivona a Girgenti, e tutti ad una voce
vennero nella stessa sentenza da me sopra espressa. Ed au-

torevolissima in questa parte deve tenersi l'opinione dell’in-

gegnere capo di Palermo, perche, indipendentemente dalle sue
molte cognizioni pratiche in questa materia, e dalla sperienza
che oggidi stesso gli porge la strada dal Salito a Caltavu-
turo, egli non poteva esprimere questa opinione senza il sa-
crificio di quella che gia aveva propugnata sulla semplice
considerazione del minére sviluppo stradaledi 18 chil. a co-
struirsi, .

E per veritala frana di Bivona? costituita da un immenso
ammasso di marna calcare rilasciatosi dai fianchi del monte
delle Rose, che nudi rimasero e verticali neil'altezza d’oltre
un centinaio di metri. Quest’ammasso ridotto a detrito terreo
dagli agenti atmosferici & solcato da migliala di profonde spac-
cature ed & in moto continuo verso il basso della valle; pre-
senta esso qua e la avvallamenti o conche circondanti tume-
fascenze di qualche metro d’altezza spaccate in mille guise, e
sotto 1'azione delle pioggie invernali sicangia in mota semi-
liquida che obbliga gli abitanti a fare lunghissimi giri con
aspre contropendenze per evitarla, e lo seppero due Carabi-
nieri a cavallo che in quest’inverno improvidamente vi si
misero, e non ne furono salvi che per miracolo dal pronto
soccorso di quella popolazione. )

Quale sia la potenza dello strato franoso sarebbe difficile
il giudicarlo, ma a dedurla dall’altezza dei fianchi verticali
della roceia franata deve essere tale da non crederla raggiun-
gibile da fondazioni d’edificii; la sua lunghezza si estende
fino-al fiume Magazzolo che scorre nella valle, ossia per circa
due chilometri, e si arresta contro alcuni cavalloni isolati,
sorti probabilmente dal primo irrompere dall’alto dell’ammasso
franoso per la resistenza trovata contro il monte opposto, e
fra. i quali ebbe poscia a riaprirsi il corso il Magazzolo.
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La frana & corsa quasi nel suo,mezzo dal torrente S. Vito,
il quale col suo letto e colle alte sue sponde a mo’ di bur-
rone, costituisce la parte principale e pidt pericolosa della
frana, -dell’ampiezza di eirea 200 metri, e che non sarebbe
fransitabile dall’ arte fuorche con opere affatio eccezionali; il
moto totale di questo gran cavo & sensibilissimo e sono sin-
golarissimi i fenomeni che presenta il disordinato ammasso delle
materie che lo costituiscono, offrendo fra le altre due sponde
raffiguranti due grandi argini sollevantisi di alcuni metri sui
labbri del burrone e con scarpe cosi regolari e lisce da ren-
dere incredibile .che non siano state costrutte dalla mano del-
Puomo, mentre il fatto non derivd che dal moto dell’ammasso
franoso, che a guisa del movimenio dei ghiacciai generd due
morene laterali, e mentre i cavalloni che sorgono presso il
Magazzolo non somo che tratti della morena terminale.

Ora Pimpiantare la strada su questo terreno sarebbe un
errore imperdopabile; il girare la frana a monte sarebbe peg-
gio, perche la strada dovrebbe tutta costruirsi nelle falde roc-
ciose e verticali del monte delle Rose, senza contare che le
falde stesse non hanno terminato il loro moto di rilascio; il
girarla a valle importerebbe ingente allungamento di via
contropendenza di 165 metri, e quel che &peggio, esclusione
di Bivona dalla linea da Corleone a Girgenti contro il di-
sp_osto della legge, perché il tratto della strada scendente da
Bivona al Magazzolo diverrebbe un tronco o ramo isolato
non percorso da chi si recasse da Girgenti a Palazzo Adriano,
Corleone e Palermo.

.Questo motivo, che pud equivalere a quello della mancanza
di polvere da cannone, mi potrebbe dispensare dall’accennarne
altri, ma siccome ve ne hanno pur altri di molta importanza,
- cosi credo mecessario il renderli noti, perché verranno per co-
Joro almeno, cui piacera nel loro interesse di trovarmi visio-

nario in uno a tutti i colleghi in arte che mi furono compagni
nella visita. Di questi ulteriori motivi gli uni sono d’ordine
tecnico gli altri d’ordine amminisirativo.

Fra 1 primi si annoverano 1 seguenti:

1

i ' 3
Do R R :

1° Il complesso delle ascese e discese fra Corleone e Bi-
vona & di mebri 1,742 sulla linea di Palazzo Adriano -di
_chil. 50. 820, e di soli metri 1,207 in. quella sotto Prizzi di
chil. 1. 600. * SR ’

2.0 Sebbene il punto culminante di questa linea alla por-
tella di- Contubernia sia pitt elevato di circa 50 metri diquello
alla portella di Zafferano della linea per Palazzo Adriano
perché questa supererebbesi con 120 metri di galleria e di

profonde trincee, ¢ sebbene, prese in complesso le due strade,

la seconda si tenga un po’ pidt elevata della prima, pure cor-
rendo-la prima pidt nelle gole di alti monti a cime nevose, €
la seconda pill sopra ampii altipiani dominati da cime di monti
meno elevate, questa si troverehbe sempre in pid’ favorevoli
condizioni meteoriche di quella. '

3.9 Le succennate condizioni del terreno in cul dovreb-
bero svilupparsi le due strade farebbero si che la |prima do-
vrebbe per lo pilt tagliarsi sopra ripide falde e la seconda
correre assai pilt lunghi tratti sopra piani dolcemente on-
dulati. ,

. 4° La prima olfre la frana di Bivona ha all’uscita della
galleria a girare il versanie Seramuzza, franoso per altri
1000 metri, mentre la seconda non attraversa che lievl zone
di terreno di tale specie. _

5.9 Dato anco, e non concesso, il caso che la frana di
Bivona fosse superabile con opere d’arte, che potessero assi-
curare la futura stabilita della strada, le spese di costru-
sione della linea sotto Prizzi non potrebbero mai giungere

alla somma di L. 1,500,000, mentre quelle di- costruzione-

della linea per Palazzo Adriano non potrebbero mai riuseir
minori di questa somma.
I motivi d’ordine amministrativo sono:

1.2 Fra i Comuni privi di strade e che ne verrebbero

forniti colla prima linea mon vi hanno che Palazzo Adriano e
Bivona di 8678 abitanti, mentre colla seconda sl servireb-

hero di strada Prizzi, 8. Stefano e Bivona di 20,174 abitanti.
2.2 La linea sotto Prizzi, giunta “alle case di-Filaca fra
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Prizzi e 8. Stefano, presenta ivi il punto pitt opportuno per
staccarvi una diramazione di ‘12 chilometri per Castronovo
6 per la stazione ferroviaria di quel comune, che va stabi-
lita presso la foce del S. Pietro nel Platani; all'invece la lines
per Palazzo Adriano non potrebbe diramare questo braccio
fuorche alle rocce del Sacramento presso al ponte sul fiume
Sossio, il di cui sviluppo fino alla stazione riuscirebbe doppio

di quello che si diramasse dalle ease di Filaca sulla linea da '

S.* Barbara sotto Prizzi a S. Stefano.
3.° Eseguendosi la linea di Palazzo Adriano la provincia

di Palermo, oltre al braccio di 24 chilometri, dal iume Sossio
alla stazione di Castronovo, dovrebbe necessariamente eseguire
tutta la linea da Corleone a S.* Barbara ed alle case di
* Filaca, e quella di Girgenti tutta la linea da Bivona a S, Ste-
fano fino alle dette case, il che & quanto dire che le due Pro-
vincie dovrebbero eseguire tutti i chil, 4. 200, che costruirebbe
lo Stato eseguendo la seconda lirea, pit i chil. 24 dal Sossio
alla stazione & cosi in tutto chil. 72, mentre se questa linea
si eseguisse dallo Stato la provincia di Girgenti non avrebbe
qui altra strada da costruire a sue spese, e quella di Palermo,
oltre i 12 chilometri dalle case di Filaca alla stazione, non
avrebbe a costrurre fuorche 10 chilometri da Palazzo Adriano
alla portella dei Giudei presso S Barbara, con che si tro-
verebbero assal meglio, che non colla prima linea, soddisfatti
i bisogni di Corleone, Prizzi, S. Stefano, Bivona e Palazzo
Adriano. '

- Vero & che con tale combinazione ; comuni di Bisacquino,
Chiusa e Giuliana, posti sulla strads, provinciale da Cor-
leone ai Landri non avrebbero una diretts comunicazione
ne con Palazzo Adriano, Bivona e Girgenti, né colla sta-
zione ferroviaria e dovrebhero far capo a Corleone per en-
trare nel di lui campo stradale; ma prima di futto & a con-
siderarsi che questi comuni postt nel circondario di Corleone
e nella provineia di Palermo hanno tutti i loro maggiori inte-
ressi con questi due centri e nom me hanno alcuno, se non
eccezionalmente, con Bivona e Girgenti, e che quand’anche
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potessero disporre d’una strada conducente per Palazzo Ad;liazg
alla stazione ferroviaria di Qggtronovlo non farebber;). mqarSi
chil. di montagna per recarvisi.ed occorrendo l(_)ro i ret,i !
a Catania od a Messina andrebbero’ sempre ad 1'rr‘1barf:lars N
Palermo od a Sciacca e che per.essi la strada it ut:1 e poSe
sibile sarebbe appunto quella che per Sambuga i conduces

: a.

a 801:2::3 mie opinioni gia -manifestate alla S V. ‘Ell(.ir;l:acoalu
mio rapporto del 22 maggio N. 38, con eui1 ‘cl)n(, dev O;‘ni
differenza del Collega Marsano, proponendo 1 ronl(? _ ?
ulteriore lavoro e studio del progetio de‘Ha' prima m(i;a;,ltu—
rono gia da V. S, favorevolmente. a’ecolteT in unione a *-ari
e5post3 nel mio rapporto del .19 giugno h., 47,1.?11 dcmals)su_
poneva di ‘vincolare questa rlsolumgne all Pbb lcz a -
mersi dalla provincia di Palermo di costruire eniro un p

" riodo di tempo da convenirsi tanto la strada conducente dalle

case di Filaca alla stazione di Qastronovo, quar.ltolquella
conducente dalla portella de’ Giuder a Pz_tlazzo Adm:.tno, .cc()ini
dizione che parmi dovrebbe con vero placere at.z‘ce tar;ﬁs; Uiaa
Consiglio provinciale di,Paler.mo, e che crec]l)o ‘s1z SOE; § ig_
a quest’ora accettata in massima da quella 1 iﬁ)ﬂ az1rder£_un
vinciale, e che ove non venisse acoettat-a fau? t? d}fe rore 1
anno e pit di tempo per far preparare 1 p’[‘()‘%et.l tin e
le linee all’'ogeetto di riconoscere sopra §tud11 di tu -an,

se e fin dove 1o sia nel vero, o mi sla %ngam‘la‘to nell’assu-
mere la cifra di L. 1,500,000 come limite minimo d.p spelsla
di costruzione della prima linea e come massimo di que a

della seconda,

11
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Provincia di Siracusa.

Strade. nazionale (32) da Santa Cattering o Siracusa ¢ Not
per Caltanisetta e Caltagirone. : ‘

Poche sono le opere di ponti e strade di conto nazionale
in corso di costruzione od in progetto in questa provincia,
@ per compenso moltissime sono quelle che si eseguiscono per
conto della provincia stessa, la quale come gia dissi, & quella
in cui trovai pin attivitd &’ ogni altra in materia di lavori
stradali, differenza, che, se in parte & dovuta alle molto pill
felici condizioni tecniche del smo territorio, & secondo me
dovuta in parte assai maggiore alln diversita del sistema ac-

colto da essa a fronte di quello che si va instaurando nelle
- altre provineie, e mentre questi perdono un tempo prezioso

nel trattare appalti in vasta scala con societa di speculazione,
che compreridono tutta la rete stradale provinciale, le di cui
conseguenze finali potranno anche deludere i loro sogn: do-
rati, la provincia di Siracusa, tenendo la via del carro ed
animando la concorrenza degli appaltatori ovdinari, grossi e
piccini. ha stipulato moltissimi appalti di pit 0 men brevi
tratte, creando, si pud dire, questa merce cosi rara nelle altre
provincie, coll’elevare al grado dappaltatore 'umile capo ma-
stro, qua con un semplice ponte, 13 con quattro o sei chilo-
metri di strada; e quanto a me la consiglio a persistere nel
suo sistema e a non lasciarsi illudere da certe larghe pro-
poste, che finirebhero a incespicarla in uno spinaio, da cui
non potrebbe uscire che a pelle lacerata.

L’unico tronco della strada nazionale (3%) che sia in eorso
(11 costruzione, & quella che da Palazzolo conduce al ponte
sul torrente “Passomarino in confine della provinecia di Ca-
tania a congiungersi colla lunga linea che la stessa strada
percorre in quella provincia. Anzi a quest’ora anche questo
tronco & aperto al carreggio e dato a manutenzione, salvo

'
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“un chilometro fra Bueccheri-e Passomarino, che & ormai an-

che esso terminato, ed il ponte sul Passomarino era gia al-.
Vimposta all’'epoca della mia visita. A% pieno compimento d‘l
tutta la linea da Siracusa a Passomarino non manca fuorche
di costrurre un ponte sull’ Anapoe presso Palazzolo, gia stato

iniziato dalla provincia colla costruzione della spalla destra,

ma ¢he & d'uopo abbandonare perché situato in troppo inop-
portuna localita. o

Perd sulla medesima strada ossia sul bracecio da  Siracusa

a Noto venne sistemato il tronco detto ai Pantanelli, che co-

i 1aggl i g 'to di Siracusa.,

steggia la splaggla occlde%’c.gle. dgl gran porto ,

tronco, che come lo apnnuncia il nome, era soggetto a fre-

‘quenti innondazioni dell’Anapo, che sottopassata quella strada

mette appunto foée nel porto. Ora quella tratta rialzata in
modo da non pilt temere di venir soverchiata dal fiume e
munita di-sufficienti sfogatoj delle sue piene non ha pit al-

‘tro bisogno fuorché del restauro del vecchio ponte dell’ Anapo

che trovasi bensi in uno stato di grave deterioramento; ma
che .offre tutta via convenilenza di ristauri, anziché di rico-
struzione, siccome ha pur d’wopo di sistemarvi con opportuna

‘arginatura, 1'ultimo tronco del fiume, per 'esecuzione delle quali

appendici basteranno probabilmente gli stanziamenti gia fat‘?i.
-.In futti i rimanenti 30 chil. fino a Noto la strada & in
buone condizioni e non le occorre che la costruzione del ponte
sul Cassibile presso Noto, di cui 1'Ufficio del Genio civile do-
Vrebbe quanto prima iniziare gli studi di progetto. -

#iFinalmente altra opera in corso in questa provincia di conto
‘nazionale & il ponte in un sol arco di 18 metri sul Dorilli
fella strada provinciale da Vittoria a Terranova, fiume che

-segna il confine fra le provincie di Siracusa e Caltanissetta.

‘e sebbene appaja dal Quadro terzo che fino a tutto Mageio
non era stato ancora fatto aleun pagamento all’appaltatore di
questo ponte, pure 'opera era gia incominciata e gia era fuor
d’acqua la fondazione della destra spalla e stavasi incomin-
ciando quella della sinistra. o

Resta ora che la provineia di Caltanissetta solleciti il pro-
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getto e l'esecuzione dei 18 chil. di strada che separano il
Dorilli da Terranova, il di cui terreno si presta al piu agevole

sviluppo, senza di che la spesa del ponte sul Dorilli non sarebbe
quasi di alcun utile. A o
Ed ove 1a S. V. Ill.ma accogliesse la propps'ta gia fatta di far
costruire il ponte sul Simeto a Primosole in provincia di Ca-
tania, ne’ verrebbe non' poeo utile anche alla provineia di

Siracusa, che non pud comunicare con Catania senza valicare
quel fiume,

Provincia & Trapani.

Strada nazionale (12) da Palermo a Trapani per Aleameo.

Questa strada esiste tutta gia aperta al carreggio, ma, fra Al-
camo e Calatafimi, al grave incomodo del transito per pendenze
e contropendenze eccedenti, si aggiungono le frequenti interru-
zioni dovute alla franosita del terreno che rende difficile, di-
spendioso e quasi impossibile il manteneryi stabile la sede stra~
dale. Quindi & che da lungo tempo era stato progettato di de-
viare questo tronco di strada di chil. 15 142 avvicinandola ai
bagni dell’antica Segesta e perverendoa Calatafimi senza tran-
sitare per D'attuale traversa pericolosa per angustia e per pen-
denze giungenti fino al 14 0},

Questi lavori, che sopraggiuntomi incomodo d; salute non mi
permise di visitare, sono appaltati da due anni e si trovano gia
bastantemente avanzati: essi poi progrediscono alacremente, o
si & or ora dato principio alla costruzione del]’ unico ponte di
qualeche importanza sul fiume Freddo di tré archi di metri 10.50.
Non dubito che entro il tempo stabilito dal contratto, e cioé en-

tro Marzo 1867, questa importanie tratta sara ultimata. '

A mettere ‘perd in huon assetto tutta questa strada sari ne-
cessario di sistemare qualche altra breve tratta fra Alcamo ed
il confine della provincia di Palermo specialmente al transito

della sella di Domingo.

L o
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Il ponte della strada provigp’iale da Parta?n? a Santa Mar-~
cherita sul fiume Belice di 3 archi di I2 metri si sta armando, e
Icmn dubito che sara corﬂpiuto pel Marzo 1866, secondo il conve~
nuto. Anco per esso, come per quello sul Dorilli in provincia
di Siracusa, sard necessario che le provincie di Trapani e di
Girgenti lo rendano utilizzabile compiendo sollecitamente Ia
strada provinciale da Partanna a Santa Margherita.

La provincia di Trapani & fra le provincie Siciliane la meglio
fornita di strade, e sotto un certo aspetto é la meglio servita di
tutte, dacché non ha che quattro comuni, che ne siano privi;
¢id non pertanto & ancor lungi dall’averne una dote sufficiente,
ed il Consiglio provinciale fara opera assai utile affrettandosi
intanto a religare fra loro Alcamo, Camporeale e Poggio Reale,
Gibellina e Santa Ninfa e di concerto colla provincia di Pa-
lermo ad unire presto S. Giuseppe a questa linea.

'Dopo questa rivista ai lavori di conto dello Stato in corso
ed occorrenti alle provincie Siciliane in materia di ponti e
strade, chiuderd la prima Parte della mia Relazione con
un'ultima considerazione e proposta; che reputo d’'un grande
sussidio all’acceleramento dei progetii.

L'onorevole Corpo di Stato Maggiore con una attivita piut-
tosto unica che rara seppe spingere i lavori della gran carta
di Sicilia assal pidt avanti di quanto potevano lasciar sperare
le numerose difficolta dei lwoghi, la mancanza di mezzi di
comunicazione, di alberghi e di tutto quanto insomma & reso
necessario dalle abitudini del viver civile,

Questa carta che, a norma del progetto di legge doveva,
quanto alla parte altimetrica, limitarsi all'indicazione delle
ordinate riferite al livello del mare dei punti Pl importanti
dell'isola, riuscira invece un vero rilievo del terreno colle
projezioni di curve orizzentali di. dieci metri in dieci metri
di elevazione sul livello del mare.

Di quanto sussidio potra avere questa carta al Genio civile
incaricato della formazione dei progetti di strade'non occorre
parola per dimostrarlo. Sarebbe quindi grandemente desiderabile
che di mano in mano che un foglio di qualche parte dell’i-
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sola fosse compiuto; quand’anco potesse in seguito ricevere
qualche rettificazione od aggiunta, fosse pure contempora-
neamente riprodotto in litografia, consegnandone un esem-
plare all’Ufficio del Genio 01\'116 di quella provmcla. cui quel
foglio riguarda.

La. solidarieta degli interessi, che lega tutii 1 signori \/Il-
nistrt in un solo grande interesse, quello dello Stato, non
manchera al certo di determinarli a riconoscere 1" utilita di
questa misura, ed a procurarne la pratica esecuzione.






