PARTE SECONDA
Porti, spiaggie e fari.

In questa parte della mia Relazione io non potrd essere che
brevissimo. ‘ o
1.° Perche non essendo né possibile, né nelle intenzioni
delia 8. V. ch'io dovessi ocenparmi ew professo delle condizioni
di tutto il lido Siciliano co’ suoi approdi, e di tutto quanto
potrebbe essere mecessario, utile od opportuno alla relativa
navigazione, al che occorrerebbe il lavoro lungo d’'una Com-
missione speciale, anziché quello d’'un Ingegnere di Lombardia,
unica parte d’Ttalia che non possegga un palmo di lido marino,
il campo delle mie osservazioni e proposte rimane limitato
alle suggeritemi dalla visita dei lavori in corso, dall’esame dei
progetti di quelli gia decretati e dai giudizi che sul. conto
loro mi avvenne di udire da pratici e da non pratici della
materia.
2.° Perché tutte le osservazioni e proposte di carattere ge-
nerale da me fatte rispetto ai lavori di ponti e strade sono pure
applicabili a questa parte speciale di lavori, e percid da questo
lato mi limiterd a far osservare, come talune delle difficolta, degli
ostacoli a poter fare e degli inconvenienti economico ammini-
strativi, che si verificano nella gestione dei lavori di ponti e
strade, assumano proporzioni maggiori, e conducano a conse-
guenze pili marcate nei lavori marittimi. .
B -per verita questi lavori esigono assai pii di quelli le
cognizioni pit squisite delln scienza e dell’arte; qui & dove spic-
eano le risorse dell’ingegnere nel superare difficolta gravissime,
il pitt delle” volte imprevedute; circostanza la quale aumenta
le difficolta davute allo deficienza. di sppaltatori costruttori,’
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e dl- pc.a;rs.onale del Genio civile specialmente pratico dei lavori
mamfctlml, stante lo sproporziomato aumento, che tali lavori
harino §uhito in quest’epoca in Sieilia. ‘

- %upm singolare, come anco I'inconveniente di mera forma
C{oe.quello di primi stanziamenti di fondi esagératamente mafr-’
giori dell.a possibile loro erogazione nel tempo pel quale Sort;o
assegnati, che si verificd' per taluni dei lavori di ponti e strade
e.bbfa pure a verificarsi in iscala assai maggiore nei lavori ma—’
-I‘ltt.lml; sicché, a cagion d’esempio, furono stanziate fino dal
1863.'L. ,.500,000 e L. 142,000 nel 1864 pel bacino di care-
naggio di Palermo, prima ancora che fossero fatti gli scanda-
gh-del terreno; e quando ideavasi di costrurlo nella fossa di
Castellammare, idea che si dovette abbandonare; specialmente
dopo che si'fu obbligati a desistere dal progetto ’di antemurale
della caia_t al largo, sicché ora stannosi eseﬂﬁendo gli scandagli
per stabilirlo sull’area del Castello del p?)rt(), e %ﬁma cheole
L..§42,00Q stanziate pel bacino possano cominciare ad essere
11t}1;zzg.te'dovr:ét passare almeno un altro anno; e cost del paro
gli stanma{nentl di L. 640,000 pel prolungamento del molo di
Pale;rmo, di L. 789,100 pel bacino di carenaggio di Messina, di
L. g_0.0,0PO pel nuovo molo ‘del porto di Girgenti e di
L. '1'04,200. 10 pei la costruzione totale del faro di’ rimo
ordu.le all'isola di Marittimo riferisconsi tutti a som’llzle le
quali, non che potersi esaurire in lavori nel 1863, non lo si po-
trannp 1 verun modo, fuorché in due anni almeno, e tocc’arlxjdo
anco il terzo per taluna di esse, e specialmente e,r ueil
segnata al bacino di Palermo. e =

Certo che gli anticipati stanziamenti, massime quando riguar-

dano opere d at SO 1O
_ p ecretate per legge, nel qual caso non possorio la-

sclarst cadere in economia, mon potrebbero produrre consé-
guenze dannose reali, se I malcontenti ed i loro pedissequi no

se ne. valessefo come.arma offensiva contro il Governo "Lfle ( uan
1org q_uesto non ne traesse comseguenze a danno d;i 'fucguurj
stgnzu}menti,‘ allorché ilavori saranno in pieno corso, col “'l'1
mltgrh'. al dissotto dei successivi bisogni; ma ad oeni 'm"od‘o' s;:
rebbe sempre opportunc che, tanto i primi quantz 1 successivi
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stanziamenti fossero sempre proporzionati ai lavori realmente
eseguibili nei vari periodi annuali dei relativi appaltl, se non
altro allo scopo, sempre desiderabile, che il bilancio passive
dello Stato non offrisse mai passivita esageratamente maggiori,
e peggio poi minori delle vere.

Premesse queste considerazioni generall entro in materia, e
per darvi principio con vera cognizione di causa ho compilato il
Quadro 5.°: in cui sono indicati tutti 1 porti e tutte le spiaggie
siano rade, seni, cale, baje o spiaggle propriamente dette, alle
quali approdano navi di gualsiasi tonnellaggio lungo tutto il
litorale Siciliano di circa 1000 chilometri di sviluppo e pari-
menti lungo quello delle isole dipendenti.

T incontestabile che il grado relativo d'importanza dei movi-
menti dei varii porti e delle varie spiaggie frequentate da basti-
menti mercantili deve essere il principale elemento di giudizio
dei loro speciali bisogni in materia di lavori marittimi, mpe-
rocché sarebbe assurdo il pretendere che lo Stato dovesse spre-
care il patrimonio de’ contribuenti a favore di porti, i quali,
venché dotati dallanatura delle pid magnifiche risorse, che mal
Parte non seppe creare, non ebbero veruna importanza in questi
ultimi secoli rispetto alla navigazione ed al commercio marittimo;
assurdoche diverrebbe maggiore, laddovesi verificasseil caso,del
resto impossibile, che realmente ilavori che a quei porti si ese~
‘guissero potessero valere a richiamarvi, a danno dei porti vicini,
una attivita, che non ebbero giammai; imperocché non potrebbe
un Governo, senza commettere una grave ingiustizia, togliere
agli uni per dare agli altri. _ :

A formarsi un’idea adeguata della importanza relativa del
51 approdi Siciliani, io 1i ordinai in ragione del tonnellaggio
ancoratovi per operazioni di commercio negli anni 1361 e 1862,
indicando per ciascuno di essi anche il tonnellaggio di bandiera
estera e quello dei bastimenti entrativiin rilascio, notando altresi
per tutte le tre specie di tonnellaggio il numero de’ bastimenti

corrispondenti, non che gli introiti de’ diritti marittimi e doga-
nali percetti dalla Finanza in ciascun approdo.

Dopo Padozione della nuova legge dei lavori pvibblici,' e spe~
) ' 12
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cialmente dopo che saranno definitivamente determinati gli or-~
dini competenti a ciascuno degli approdi del Regno, le relazioni
fra lo Stato, le provincie ed i comuni, rispetto al loro concorso
nelle spese di lavori marittimi, diverranno cosi semplici e chiare
da non lasciar luogo ad equivoci di sorta. Non dico che non si
eleveranno reclami e pretese, perché taluni porti saranno stati
considerati di 3.° o di 4.° ordine all'intento di poterli far passare
nel 1.°, 2.° 0 3.°, ma dico che, una volta superate tali difficolta,
la posizione rispettiva apparira nettissima, ed allora tutte le pre-
tese che potranno mettersi in discussione si ridurranno quasl
unicamente alle opere da eseguirsi ai porti di 1.° ordine ; impe-
rocché la piccola tangente del 20 Oy spettante alle provincie ed
al comuni non saré che di dehole ostacolo alle domande di nuove
opere, mentre quella del 50 Ojg pei porti di 3° ordine sara di
sufficiente garanzia contro pretese smodate, e si pud scommet~
tere 1l dieci contro uno che le domande di lavori da parte delle
provincie e dei comuni nei porti di quest’ordine non troveranno
ostacoli ad essere ricevute né presso la Camera, né presso il Go-
verno; e poiche la nuova legge deve andarin vigore col 1.° Gen-
najo 1866 egli & questo un altro de” motivi che mi permettera
d’esser breve in questa parte di Relazione, specialmente rispetto
a tuttl quegli approdi che non hanno veruna speranza d’essere
dichiarati di 1.° ordine, ed a quelli specialmente che non possono
avere neppure quella d'essere collocati fra i porti di 3.° ordine,

In onta a cio, siccome credo mio debito di considerare la me-
teria anche sotto un aspetto generale, non tanto di relazioni fi-
nanziarie fra lo Stato, le provincie ed i comuni, quanto dei bi~
sogni assoluti della navigazione, a chiunque spetti di ero-
vare 1l valsente necessario ad assicurarla ed a migliorarla; cosi
nell'entrare in materia, m’occuperd primamente appunto d’una
yuestione speciale dal lato tecnico, ma che ha una applicazione

(uasi generale a tutti i porti Siciliani e fors’anco a tutii i porti

dell’Italia meridionale, comecché avente per unica origine il mal
governo Borbonico.

La prima impressione cle riportai dalla mia visita ai porti
Siciliani fu questa, che, presi pure nello stato in cui si trovano
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quanto alla loro costituzione sia artiﬁcifdle- fzhe.’naturale, i loxro
difetti (parlo dei pitt incomodi e meno sml.m.all- entrf}ta, alla .d1-
mora, ed alla uscita, e dei pitl insufficienti al bisogni attuali e
faturi della navigazione), potrebbero ridursi alla meta con un
genere di lavoro agevole, di dispendio assai limitato relativa-
;nente all’utile che ne deriverebbe; e di esecu.zione bastante-
mente sollecita.

Questo lavoro & lo spurgo delle materie estranee al' fOI.ldO na-
turale del porto, importatevi sia delle correnti 111.301‘8,11, sia ‘dalle
acque influenti, sia dai condotti degli immondez'm delle citta che
loro stanno a ridosso; materie tutte che sono di age.volfa escava-
zione coll’uso di energici cavafondi a vapore, che ormai dovreb-
hero dovunque sostituirsi alle preadamitiche caraqche a ruota.

In ordine al maggior bisogno di questo genere di lavoro, se 10
non prendo abhaglio. i porti della Sicilia potrebbero classificarsi
come segue:

Girgenti, Trapani, Palermo, Licato, Milazzo, Mavsala, Ca-
tania, Siracusa, Messina, ed Augusia.

I due porti di Augusta non avranno mai bisogno di spurgo,
glacche per quanto interrimento potesser_o subire lungo 1.e. loro
sponde, rimarra sempre ad essi ancoraggio ed ?.pprodo pil ehfe
abbondante per 1 bastimenti che avranno occasione d} aoceder‘nz
ed una volta segnalata la secca Ibbla che sta fra 1 dve ampi
canali d’entrata del gran porto, al che si & gia pensatc.) , quel
porto non avra bisogno d’altro, rispetto a sufficienza di fondo.

Il porto di Messina, che & il quarto del Regno F;uanto .ad
importanza di movimento, ed il primo del porvtl di primo ordine
quanto a sicurezza ed ampiezza, non ha quasi alcun bisogno di

opere di spurgo, ove se ne tolga quello delle poche materie che

vi porta il torrentello che shocca presso la Sapita, e che sa-
rebbe opportuno il deviare superiormente nell’altro, che sbocca.
Y L]
fuori del porto, onde rendere sempre pilt libero I'accesso alle
banchine al Nord della Sanita. _
I} porto di Siracusa non ha bisogno d’espurgo, se non che forse
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in piccolissima misura nel canale d’entrata mentre I’ampiezza-

del porto, a fronte de’suoi movimenti, renderebbe sempre indif-
ferente qualunque interrimento dell’Anapo, fosse pur esso di
gran Junga maggiore dell’attuale.

Il porto di Catania per verita & interrito e si interrisce con-
tinuamente nel seno di N. 0., ma quand’anche si rendesse que-
sto seno accessibile mediante spurgo, sarebbe sempre inacces-
sibile, comecché aperto ai venti del largo e soffrente enorme-
mente di risacca. La parte invece oggi praticabile fra il molo e
la linea tirata dalla sua punta all’emiciclo della darsena si man-
tiene sempre bastantemente profonda, atteso il continuo scon-
volgimento a cul & soggetio tutto il volume delle sue acque sia
per effetto diretto dai venti, sia e molto pia per le loro terribili
ripercussioni, sicché 1'unica porzione, in eui lo spurgo sarebbe
utile e necessario, si limita alla darsena ed al suo accesso.

Nulla posso dire dei porti di Marsala e di Licata, non aven-
doli potuto visitare. '

I porto di Milazzo & fra quelli che hanno bisogno I'opera del
cavifondi; essa vi fu incoata in una partema fu sospesa a meta,
sicché il centro stesso del porto & uno dei punti inaccessibili an-
che alle piccole navi. Se quel porto non facesse altro servigio
fuorche quello del commercio in esso esercibile , non avrebbe
forse bisogno d’aleuno spurgo; ma come gia avvertii nella prima
Parte, essendo quel porto essenzialmente di rifugio, possono ap-
prodarvi navi di tutte le portate. Il Quadro quinto fa conoscere
che le navi che vi entrano in rilascio superano d’un terzo in
numero quelle che vi entrano per operazioni commerciali ed ol-
trepassano il doppio nei rapporti di tonnellaggio, e pertanto il
perfezionamento dell’opera di espurgo per questo porto & una
vera necessita. -

Quanto al porto di Palermo, quinto dei porti del Regno per

importanza commerciale, i suoi interrimenti sono tali che I’ac-

cesso ne & divenuto pericolosissimo, appena il vento ingagliar-
disca o l'oscurita impedisea di scorgere se la nave & cingque me-
tri pid a destra che a sinistra nel canale d’entrata, e che I'an-
coraggio e la dimora in punti difesi dalle burrasche sono ri-
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dottl a cosi limitata estensione rispetto al numero dei basti-
menti che debbono soggiornare nel porto, da obbligare mnon
pochi di essi ad ancorare in rada all’arbitrio dei venti e dei
temporali.

Se tutto lospazio utilizzabile nel porto con un perfetto espurgo
venisse realmente utilizzato, e se la cala si rendesse suscetti-
bile di ancoraggio stabile con una buona difesa all’entrata, ose-
rei dire che il porto di Palermo avrebbe potuto soddisfare ai
suoi movimenti anco senza il prolungamento del molo, prolun-
gamento perd che ad ogni modo & uno dei lavori marittimi, che
oltre ad essere veramente utili, hanno il merito d’essere fra i pitt
inappuntabili, essendo sempre assai difficile che un’operanuova
di questo genere non offra qualche dubbio sulle sue conseguenze
finali, mentre il prolungamento del molo di Palermo sotto qua-
lunque aspetto lo si consideri non lascia, a mio vedere, adito a
dubbio alcuno di questa natura.

La lunga e sottile spiaggia che distendesi dal Belice fino al
piede Nord del monte di S. Giuliano si insinua nel porto di Tra-
pani fra la citta e le saline in modo da non lasciar alle navi ne
liberta e sicurezza d’entrata,né sufficiente capienza di soggiorno.

Ora un porto, come quello di Trapani, che per importanza di
commercio & il terzo della Sicilia ed il nono del Regno e che
laddove avesse sufficiente fondo su tutta la sua ampiezza sa-
rebbe I'uno dei porti naturali pitt sicuri, addentrato qual’é nella
terra e difeso dai venti del largo dalle Isole che lo prospettano
e da quelli di terra dal monte San Giacomo ha d’ uopo as-
solutamente di essere in questa parte messo nel suo miglior
assetto, e sebbene munito di due cavafondi a vapore, 'Eolo
e 'Etna, pure per la loro poca forza originaria e pel deterio-
rato loro stato fanno un lavero insufficiente, che con una sola
buona macchina potrebbesi raddoppiare senza maggiore spesa
d’esercizio.

I porto di Girgenti, quinto per traffico in Sicilia ed undecimo
nel Regno, ha nome di porto, ma non & che un cattivo molo, che
sembra stato precisamente costrutto a rovescio per arrestare nel
porto le arene che lo scirocco va distendendovi in spiaggia, a
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talehe quando io lo visitai viddi nel suo interno quasi pin terra
che acqua.

In questo porto per verita ogni lavoro di spurgo & l'opera delle
Danaidi, e il porto di Girgenti non ha perfetto riscontro che nelle
strade della stessa provincia: insufficienza al hisogno, originario
cattivo impianto, e necessario e continuo deterioramento di con-
dizione per quante opere riparatorie vi si possano fare intorno.
Nondimeno debbo confessare che se tali opere non ‘mancarono
lungo le strade, non si spinsero perd nel porto a quel grado che
sarebbe stato pur desiderabile e necessario. Non posso credere
alle asserzioni, che lo si mantenesse meglio sotto il governo Bor-
bonico, perche contro di esse protesta altamenteil fatto opposto
che si verifica in tutte le strade e negli altri porti, e solo posso
credere che, quando i deterioramentilasciatiaccumularsi colde-
corso di tempo senza provvedimenti di sorta, sono spinti ad al-
tissimo grado, anche le prime prove di miglioramento debhono
riuseire nel loro effetto di gran lunga inferiori al bisogno.

Comunque perd sia la cosa, & di fatto che per questo porto oc-
corrono provvidenze straordinarie di spurgo, e siccome 1’opera
del contro molo, sehbene decretata per legge, e sebbene gia for-
nita d’uno stanziamento di L. 200,000 & tuttora allo stato di
progetto approvato, ma non per ance appaltato, cos credo indi-
spensabile che vi si dia principio con uno spurgo straordinario,
spurgo che necessariamente deve far parte del progetto di siste-
mazione, e poiche gli spurghi dei porti del regno sono gia ap-
paltati con un contratto generale, parmi che sarehbe opportuno
staccare questa parte di lavoro dal progetto, ed assegnarla di-
rettamente all’appaltatore generale, ancorche sia probabile che
prima che la scogliera del contro molo sia portata a tale al-
tezza da impedire un ulteriore cammino alle arene della spiag-
gia, possa verificarsi il bisogno di qualche supplemento d’ e~

spurgo. o

Dopoilfin qui detto sull'argomento dello spurgo dei porti prin-
cipali della Sicilia, io non posso clie rinnovare la proposta che
questo lavoro preliminare venga promosso e spinto colla massima
possibile alacritd. Ben so che a raggiungere questo scopo occorre

I'acquisto di nuovo materiale, di cui buona parte rimarra quasi
inoperoso ad escavazione radicale compiuta, ma so pure d’altra
parte che nessun altro lavero marittimo potra far ottenere, colla
stessa spesa , una maggior somma d’utilita di questo , mentre
poi I'avere quasi ogni porto fornito d’un buon cavafondo per le
annuali manutenzioni pud riuscire ad economia successiva,
quando si abbia il riguardo di ridurre al minimum il personale
complessivo del loro servizio, essendo assai pitt economico il far
viaggiare il personale dall’uno all’altro porto, quando ne occorra
I’ opera, di quello che far viaggiare i cavafondi ed il loro atti-
raglio di barche-tramoggia.

Ed ora, a mantenere la promessa di dir tutta la verita quando
anco questa possa riuscire a rimprovero della pubblica ammi-
nistrazione, debbo confessare che di tuttii servizii dei lavori
pubblici eserciti dal 1862 ad oggi, quello dello spurgo dei porti
fu realmente trascurato, perché la somma complessiva spe-
savi in tre anni e cinque mesi ascese appena a L. 400,780.68,
che & quanto dire in ragiove di L. 117,30L. 68 all'anno; men-
tre nel bilancio del 1862, nel quale vennero distinti gli stan-
ziamenti delle varie regioni, venne assegnato per (uesto ser-
vizio alle provincie Siciliane L. 380,000, essendo di L. 880,000
lo stanziamento totale per lo spurgo di tutti i porti del re-
gno. Quell’assegno era forse proporzionalmente esagerato, e
contemplava probabilmente appunto lo stato infelicissimo di quel
porti a froute di queilo degli altri porti del regno, ma gli
stanziamenti degli anni successivi per questo articolo furono
elevati da L. 880,000 a L. 1,077,010.44 pel 1863, a L.1,260,000
pel 1864 e ad altrettanta somma pel 1865. Ora a fronte di
tali stanziamenti la somma di L. 380,000 non & pilt esage-
rata, mentre la spesa effettiva di L. 117.301. 638 & assoluta~-
mente inferiore, e di molto, allo stretto necessario.

- Dopo it lavoro di spurgo i porti Siciliani ebbero- ed hanno.

qual pitt qual meno, d'wopo di lavori d’arte, che dird ordi-
narii, per distinguerli dai grandi lavori di moli, scogliere, an-
temurali, bacini di carenaggio, fari, ecc., siccome stabili-
menti di corpi morti, di gavitelli e colonne d’ormgeggio, -
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relativi ormeggi, di grue, di fanali, di segmali, di alberi da
carenaggio; ma pill d’ogni altro, rispetto all’arte ed al dispen-
dio occorrono pei medesimi la sistemazione o nuova costru-
zione di banchine d’approdo, di sbarcatoi e di scali d’ a-
laggio. ‘

Di questa specie di lavori se ne eseguirono in mediocre mi-
sura nei varii porti di Sicilia dal 1862 ad oggi, ed essi ap-
pajono dal Quadro sesto nel quale sono pure accennati i mo-
tivi del ritardo di taluno di essi.

Del resto era a prevedersi che in attesa di una nuova legge
comunale e provinciale, che doveva regolare 1 rapporti fra
lo Stato, le provincie ed i comuni nel concorso alle spese dei
lavori marittimi, legge che quasi tutti i Ministeri proposero
e riproposero colla fiducia di una sollecita approvazione, i Mi-
nisteri stessi, laddove non erano vincolati da leggi speciali,
non si dessero tanta sollecitudine di spingere lavori che da
un giorno all’altro dovevano dalla nuova legge ricevere di-
rettive ben diverse in ordine al concorso dello stato nelle re-
lative spese; siccome & pure a considerarsi, rispetto alla len-~
tezza con cui talune di esse opere progredirono, che la Ca-
mera colle successive approvazioni de’bilanci passivi a trime-
stre per frimestre e colle continue raccomandazioni di non
intraprendere lavori straordinarii, tutto che apparenti dai bi-
lanci passivi, il di cui esercizio approvavasi a centellini, se
non che pei lavori d'urgenza o per altri titoli indifferihili, po-
neva 1 Ministeri guasi nell’obbligo di limitare i lavori in corso
alle minime proporzioni possibili e dinon dare mano a progetti
di altre nuove opere.

Puar troppo anche il bilancio del 1866 dovra subire la stessa
sorte; ma l’attuazione della nuova legge, segnando al Governo
una via netta e sicura, giovera senza dubbio a fare cheila-
vori in corso procedano con norme meno incerte e con mag-
giore alacritd, e che lo stesso avvenga pei lavori nuovi ora
in progetto. :

Intanto potra forse giovare al mettersi in questa via una
breve rivista ai vari porti della Sicilia, alle loro attuali cons
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dizioni ed alle opere, di ¢ui rispettivamenté abbisognano per
soddisfare aile esigenze della navigazione ad essi accorrente.

AN

Porto di Paleyrmao.

Questo porto ha due parti distinte: il molo e la’cala fra
loro comunicanti mediante breve rada ' un chilometro di
lunghezza. e o
. ‘La cala & una preziosa darsena quasi a ferro di cavallo,
il di cui vertice dista’ pochi decametri dalla via Toledo, e che
per questa sua posizione avanzata nella citta riuscirebbe del
pit grande utile all’interno sto commercio, laddove avesse
le condizioni di sicurezza volute dal genere darsena.

Ma disgraziatamente essa ha la bocca di 200 metri intera-
mente aperta alla traversia ed alle mareggiate, le quall lad-
dove Vi ‘cogliessero le navi alle banchine d’un sol colpo le
fracellerebbero. Di qui ne deriva ’assoluto disertamento della
cala nellinverno, e dalla prifavera all’autunno la necessita
di ‘ancorare nel molo la potte, recarsi al mattino dal miolo
alla cala per le opportune operazioni di commercio, e ripren-
dere sulla sera la via del molo; e di qui pure la necessita
di togliersi subito con un fuggi fuggi generale da ung posi-
zione cosi pericolosa alla pit piccola minaccia di vento grosso,
operazionie sempre arrischiata, perché ove il vento di s’ubxtp
ingagliardisca pud gettare, come ha getiato le molte volte, 1é
navi a traverso, facendole naufragare nel piccolo tragitto
dalla cala al molo contro gli scogli a fior d’acqua che stanno
fra il lido e la rada o contro le banchine del horgo.

- Indipendentemente -da queste pericolosissime condizioni non
appena spiri la pid piccola brezza, le navi nella cala soffrono
d’incomodissima risacea., .7 SR

- La necessita diporre la cala al sicuro dai ventl d’i N, E fu
sempre sentita, e‘_fmoite'f'prepééte e-molii progetti-furono- fatti d
tale’ scopo; finche” costituitosi i nuovo Regno venne per legge
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speciale degretata la costruzione d’'un antemurale e si devenne
all’appalto dell’opera. | _ S -
Ma sfortunatamente il progetto approvato era hasato sul falso
sull’idea cio2 di far della cala un gran porte mediante un pode:
roso antemurale al largo, e di fornirlo per giunta d’un bacino
di carenaggio per le pid grosse navi di commercio, mentre la
cala non &, né potrebbe essere di meglio, che un approdo pel

" plccolo commercio interno della citta, e mentre il servizio dei

grandi bastimenti non ha luogo pit adatto dell’ attuale molo.
Questa falsa base aveva quindi dato origine ad un progetto che,
oltre. al gravissimo dispendio, era cattivo pel servizio della cala,
pessimo per quello del molo; cattivo per la cala, perche la la-
sciava ancora esposta a notabile presa di venti, pessima pel
molo, perché 'antemurale disposto quasi in linea retta col molo
stesso obbligava a stringere le manovre d’entrata per evitare di
naufragare contro lo stesso antemurale. Fortunatamente I’ er-
rore fu scorto a tempo e molto opportunamente venne sostituito
al contratto d’appalto dell’antemurale quello d’wn prolunga-
mento di 155 metri di molo. : )
Ma se questa sostituzione, valse a sciogliere la questione
dell’appalto, ed a mettere il porto del molo in una ottima
condizione, lascid perd insoluta la questione della cala, a cui
& pur necessario il provvedere, ed 2 tal uopo fu commesso al-
I'Ufficio centrale de’ porti e spiagge ('iil Palermo di redigere

_un nuovo progetto di difesa della cala, progefto che fu gia

compilato ed approvato dal Consiglio superiore dei lavori pub-
blici, e che rimette la .cala nella sua vera sede di servire il com-
mercio interno della citta, Non dubito pertanto che l'esecu-
zione del nuovo progetto formera quanto prima il soggetto di
una nuova proposta di legge.

Non & perd a dirsi che gli incidenti sorvenuti al progetto

della difesa della cala abbiano lasciatda questa nello stato di”

al_)bandono in cul trovavasi nel 1861; che invece vi si spesero
gid a tutto Maggio L. 111,000 nel munirne i due rami della

_ curva d’un lungo sviluppo di banchine e nel fornirla di due

grue; se non che anche questo lavoro rimase interrotto nel ver-
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tice della curva, ossia-nella parte che pud riescire di maggior
utile, siccome la parte pid addentrata nella citta. =

So benissimo che siffatta interruzione non procedette né da .
trascuratezza, né da viste di economia mal intesa;,ma} unica-
mente dalla opinione manifestata da alcuni pratici, che il mu-
nire quel tratto di banchina prima di difendere la hocca della
cala dai venti di N. E., diretti precisamente contro il vertice
della curva, avrebbe promossa una energica risacca di riflessione,
ben pit pericolosa di quella di trasmissione. o -

Questo dubbio dei pratici, che ionon pratico dovrei rispettare,
sara vero, ma & certamente poco verisimile; sarebbe tale qualora
la tratta centrale del ciglio della cala, che non vuolsi banchi-
nare prima che sia difesa la bocca d’entrata, fosse una spiaggia
inclinata non pid del 25 o del 300y, che lasciasse all’onda
Pagio di risalirla a tutta distesa fino a perdere gradatamente

.....

_ tutta la velocita iniziale; ma siccome si tratta invece d’una vera

scogliera a scarpa maggiore del 100 0 ed a ciglio insor-
montabile dall’onda, & evidente che la sostituzione di un muro
verticale ben di poco potra accrescere gli effetti della risacca sia
di trasmissione, che di riflessione, e che questo piccolo anmento
d’incomodo sara pilt che compensato dall’acquisto diun approdo
nella porzione piit utile della cala, perche prossima alla porta di
uscita in un punto pid inoltrato mella citta, e dalla elimina-
zione d’una mostruosita lungo la nuova strada di circonvalla-
zione della cala or ora compinta dal Municipio. .

- Quanto all’opera radicale della difesa della bocca d’entrata,
sebbene il progetto sia gia stato approvato, tuttavia siccome
¢ sommamente desiderabile che questo difficile problema sia
sciolto colla maggiore approssimazione possibile; e siccome le
opere di questa natura, ove siano shagliate in base, riescono, non
solo allo spreco del relativo dispendio, ma al danno di gran
lunga maggiore di peggiorare d’assai le condizioni preesistenti,
cosi crederei prudenziale che prima di devenire al nuovo ap-
palto si pubblicasse il progetto e si interrogasse I'opinione pub-
blica sullz sua attendibilita. In fatto di grandi opere marit-
time dl/questa specie oserei di sostenere la veritd del paradosso,
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‘che ogni giorno di ritardo a cominciar lopera & un giorno
guadagnato per-la sua buona - riuscita. Fuori degli-assiomi
e dei teoremi di geometria non vi hanno massime e principil
assolutamente veri in tuita la infinita serie dei casi di loro
applicabilita tanto nell'ordine materiale che nel morale, cosi
almeno io la penso; e ‘mentre per la maggior parte dei lavori

di- ponti e strade pud avere un’estesa applicazione la massima-: '

esser meglio il far male che il non fare , io credo che nei
lavori marittimi di questa specie valga assal meglio la con-
traria € ‘pill comune: esser, ciod, meglio il non far nulla che
mal fare. ' : ,
~ Anche nel porto del molo si sistemarono le banchine e s1
stabilirono due grue colla spesa di L. 125,000, e si inizid l'im-
portante lavoro del prolungamento del molo, delle di cui ottime
conseguenze finali gia dissi non potersi muover dubbio.
Sull’esecuzione di quest’opera ho perd udito due lagnanze, la
prima che procede con straordinaria lentezza, la seconda che
vi si impiegano massi di troppo piccola mole, che le mareg-
giate facilmente sommuoveranno & SComporranno. Sulla mag-
giore o minore attendibilita di tali lagnanze & mio debito e
sporre la mia opinione. - ' :
Non negherd che l'appaltatore, c¢he dimora in Napoli oceu-

pato in altre imprese di maggior entita, non abbia fatto spin- -

gere i lavori-a quel grado che pure sarebbe stato possibile di
raggiungere; non’ negherd che, laddove avesse impiegato ul
rimorchiatore come ne aveva debito, per tradurre le barche sco-
gliere- dall’approdo dell’ Arenella al molo avrebbe fatto mag-
gior lavoro;-non negherd del pari che, -ove il suo direttore
d’opera non avesse COMIMESSO il grave errore di collocare la
bilancia per la pesatura dei massi a tal distanza dall’imbarco,
per cui il tronco di ferrovia intermedio riusci in -discesa.
dell’ 8 Op non si sarebbe perduto una quindicina di giorni
in disfare e rifare, ma con tutto cid debbo pur dire per la
pura verita che, anco asando tutta la maggiore cura e sol-
lecitudine, ben poco si sarehbe potutoguadagnare in-quantita
di lavoro utile. .. ' SRR

— 1 -

T} di fatto:il contratto fu apptovato il 24 Novembre 1864;
prima di poter iniziare lavori utili occorrevano molti preli-
minari e primo fra. questi l'acquisto del terreno ove stabilire
la. cava degli scogli, quindi la costruzione della ferrovia dalla
cava al mare e del casino per la pesatura del carichi, poi lo sco-
primento della cava e 1a costruzione d una scogliera a difesa del-
T'approdo dell’Arenella ed uno scalo d’ imbarco. B qui & da
notarsi che i primi prodotti d’una’cava sono sempre di massi
troppo piccoli per essere atilizzabili nei lavori marittimi, che non
sl possono lasciare in luogo, ove incaglierebbero le manovre
dei prodotti utilizzabili; per cui si dovette sgombrarne la cava
traducendoli fino alla spiaggia per la maggior parte senza pro-
fitto. S

D’altronde & notorio che i mesi di Febbrajo e di Marzo furono
in Sicilia eccezionali per copia di pioggie e sempre poi mole-
stati da venti gagliardissimi e da burrasche, che mandarono a
rovina mon pochi e grossi bastimenti sia a vela che a vapore.

il lavovo utile pertanto si ridusse ai mesi di Aprile e di
Maggio, e pereid la somma erogataa tuttoMaggio in 1..54,662.50
corrisponde ad un lavoro utile mensile di L. 27pm.; misura che
dovra certamente raddoppiarsl in progresso, s vogliasi terminar
Popera entro il tempo prescritto di tre anni, ma che non & per
sé stessa disprezzabile allinizio di lavoro. |

Venendo alla seconda lagnanza, ho or ora stesso fatto os-
servare che iprimi prodotti d’una cava somo sempre di pezzl
piccoli; ma di essi perd non si utilizzano nella scogliera fuor-
chée quelli di volumi ammessibili a senso del contratto; che
poi i massi pilt piccoli ammessibili dal contratto debbansi an-
negare precisamente sui primordi del lavoro & per sé stesso
evidente, dacche il lavoro principia intorno all’asse della base
della scogliera; e poiché la parte centrale non & esposta al-
Jurto diretto delle lame di fondo-& pur ragionevole e con-
veniente che i massi pit piccoli debbano esser quelli occu-
panti la parte infima e centrale del solido del molo.

Potra forse seguire il caso, sebbene improbabile a quella
profondita, che durante la costruzione possa aver luogo qual-
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che spostamento di taluni dei piccoli massi, ma cid non avrad

altra conseguenza che la perdita d'una piccola quota di ma-
teriale in luogo. di perderlo tutto, siccome avverrebbe se sl
dovessero totalmente escludere dal solido i massi di minor vo-
lume, quand’anche questo non fosse minore del minimo contem-
plato in progetto. : -
. Chiuderd quanto si riferisce a quest’'opera ripetendo da un
lato la considerazione della materiale impossibilita di erogare
nel corrente anno tutto il fondo di L. 642,000 gia stanziato
per essa, e dall’altro raccomandando ‘di proporzionare i futuri
stanziamenti non sul fatto dei primi lavori, ma su quello de-
gli ultimi, col debito riguardo alla progressione crescente che
sempre assumono quando sono in pieno corso. _
Nulla poi mi & dato di dire sull’altra grandiosa opera de-
cretata eseguirsi in questo porto, e, cioé sul bacino di care-
naggio, dacché essendo tuttora in corso i rilievi di scandaglio
e non potendosi quindi neppure esser certi che la localita
preavvisata pér stabilirvelo sara riconoscinta acconcia all’'uopo,
non .mi si offrono che due raccomandazioni a fare, I’ una al
Palermitani di. aver pazienza, se non la si pud cosl tostamente
incominciare , I’ altra al Governo di fornire all’ Ufficio di
porti e spiagge gli attrezz, utensili e macchine trivellanti ca-
paci di spingere gh assagai in quel duro terreno al numero
e a tutta la profondita occorrente ad acquistare la pia com-
pleta cognizione del fondo, su cui tanta opera deve eseguirsi
ed in un tempo sufficientemente breve; mentre col mezzi or-
dinarii, i soli -di cui possono disporre quegli ingegneri, 0 non
si arrivera giammai a compiere quei rilievi in iscala - abba-
stanza vasta, o vi occorrerd lunghissimo tempo. Altra racco-
mandazione crederei pur giovevole di fare nell'interesse della
buona riuscita di quell’opera ed & di far ricerca anco all’ e~

stero, se occorre, di persona che abbia’gia fatte buone prove

in siffatto generé di lavori, i quali, che che se ne dica, non
sono fra quelli in cui i nostri ingegneri abbiano avuta occa-
sione. di trovarsi in fractionds panis.
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Porto di Milasso.

Con -legge 24 Maggio 1863 venne stanziato un fondo di
L. 170,000 a favore di questo porto, e cioé per prolungarvi la
scogliera e le banchine. Queste opere, che si eseguiscono ad
economia, furono affidate, quanto alla parte amministrativa ad
una Commissione municipale , ¢ quanto alla tecnica all’ Uffi-
cio centrale di porti e spiagge ed all'Ufficio provinciale del
Genio civile di Messina. Si I'una che l'altra delle due direzioni
procedono nel modo pid regolare e lodevole, perché i lavori
sono eseguiti con una accuratezza, che non miavvenne di ve-
dere altrove, e le spese sono fatte con tanta economia, che
& una maraviglia, a talché se si potesse andar certi che un
tale sistema dovesse avere gli stessi risultamenti anche altrove,
sarebbe una vera fortuna 'applicarvelo; ¢ido nulla di meno non
crederei prudenziale il ritentore la prova.

I lavori sono molto avanzati ed il zelante prete che &
I anima della Commissione spera di realizzare una economia
di L. 35,000. In questa speranza la Commissione avanzd
istanza di impiegare queste economie, dovute interamente alla
sua diligenza e solerzia, in alcune opere accessorie, di cul il
porto tuttora abbisogna, e ciod nello stabilimento d'una grue
e di un gavitello, non che d'un, fanale di 6.° ordine; domanda
che non esito di raccomandare alla Illustr. S. V., massime

che le ultime due opere, servendo essenzialmente: alla sicurezza

della navigazione ed essendo il porto di Milazzo essenzialmente
porto di 2.° ordine, o di rilascio, quelle opere sono immanca-
bilmente di competenza passiva dello Stato.

et mee
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-, Porfo di Meisina.

‘ Questo porto, della di cui importanza gia dissi a sufﬁcieﬁza,
& pur senza dubbio quello a cui anche il governo Borbonico
pose le sue precipue cure, sicché poche nuove opere ,d’érte,
quanto al comodo approdo, gli abbisognavano. Con tutto cid,
d_al‘1862 a tutto maggio 1865, per costruzione di banchine
si spesero 159,000 lire, olire allostabilirvi due nuove grue ed
a .forn_irlo degli occorrenti mezzi di ermeggio, cosicehe, per Que—
sti rispetti, hen poco ancora potra occorrergli, se non forse
qualche tratto saltuario di sistemazione di banchine al sud ed
al nord della Sanita. o ’

Del resto questo genere di lavori ha il gran vantaggio di
poter sempre crescere di sviluppo all’accrescersi di quello del
movimento, senza timore che il lavoro gia fatto possa in qual-
che maniera incagliare l'occorrente successivo. .

Deggio quindi per questo porte limitarmi a tener ﬁarola
della grandiosa opera del bacino di carenaggio, che vi si sta
eseguendo.

La localita all’uopo prescelta fra il lazzaretto, il forte e
faro di S. Ranieri e il forte di 8. Salvatore & opportunissima,
‘né potrei pensare che il collocarle altrove avesse potuto riu-
scire di sensibile agevolamento ail'esecuzione, per‘ch'é tutto il
terreno di deposito, disteso dalla corrente dello stretto, che eir-
conda il porto & presso a poco della stessa natura, se ne to-
gli il lembho scoglioso che sta a’ piedi del forte San Salvatore.

L’'insufficienza di estensione e di profondita deglh scandagli
preliminari allo studio del . progetto indusse. il prdgettante_a
credere che 1'opera dell'escavazione del notevole volume di
terra di circa 150 metri di lunghezza, 60 di larghezza ed 11
d’altezza, non che quella della costruzione della platea e delle
pareti del bacino avrebbero potuto essere interamente eseguite
in asciutto mediante mezzi non straordinari di aggottamento,

LRI
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perché a tali conseguenze condussero pochi scandagli eseguiti
nella parte anteriore della localita da occuparsi ed a profon-
dita non maggiori di sei metri, Su queste basi fu eretto il pro-
getto ed eseguito I'appalto, restando a carico della pubblica
Amministrazione U'opera d’aggottamento. Ma il fatto deluse Y’a-
spettazione; si pote, & vero, spingere l'escavazione fino a sel
metri sulla parte anteriore del bacino con deholi aggottamenti
di- coclee, ma in tutte le altre parti del campo del lavoro, e
sulla parte anteriore oltre i sei metri le scaturigini numerose
e copiosissime non si lasciarono vincere né da coclee, né da
turbini idrofori, ed i rilasci delle terre si manifestarono cosi
formidabili da dover spedire in luogo una Commissione * spe-
ciale per consultare sul-da farsi. Ta Commissione unani-
mamente opind pel cangiamento radicale di sistema e di pro-
getto , bssia per l'esecuzione dell'escavazione e dell’ annega-
mento preliminare d'un bacino di calcestruzzo in acqua, salvo
i successivi lavori d'arte in pietra da taglio a bacino asciutto.

Approvato il voto della Commissione dal Consiglio superiore
o dal Ministero fu incaricato l'ingegnere-capo direttore speciale
dell'opera sig. cav. Dupré di compilare il nuovo progetto, ri-
ducendo la lunghezza utile del bacino da 120 metri a 100,
dacche era evidente che il nuovo sistema di costruzione avrebbe
fatto accrescers notevolmente la spesa stabilita per legge d'un
milione e mezzo. ’

E qui siami lecito di lamentare la presa determinazione,
perché se fino ad ora non ebbimo ancora navi di commercio
misuranti pin di 80 a 90 metri fra le punte di prua e di poppa,
& perd noto chesié incominciato a costrurne anche d’olire i
100 metri, e che non essendo opportuno, n¢ sempre fattibile il
servirsi per questi casi eccezionali dei nuovi bacini che stanno

costruendosi alla Spezia, sarebhe forse stato opportunissimo il

preparare a Messina un bacino capace di servire anco per
questi casi. Cid nulla di meno non intendo d’instare su questo
particolare, perché nuovi studi e nuove deliberazioni in pro-
posito sarebbero cause d'ulteriori dilungamenti dell’ opera. gia
di ~troppo - dilungata, e ne fazcio” genno . soltanto -affinché -il

14
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di cui si rimase in difetto ne’ lavori precedenti.
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primo progetto di hacino, che dovra forse costruirsi in altro

gran porto, qual sarebbe quello di Brindisi, abbia a soddis-
fare a questa esigenza del progresso delle costruzioni navali
mercantili. '

1l caso occorso per quest’opera serva almeno d’esempio per
le ulteriori, e valga ad insegnare che gli studii relativi
esigono personale speciale, che abbia gia fatto buone prove in
lavori congeneri, fondi preliminari pei rilievi locali sufficienti,
e macchine ed arnesi appropriati a tali rilievi, tutte cose

Non & poi a negarsi neppure, che i lavori d'escavazione
preliminare subacquea per preparare l'opportuno tirante ad
una grossa pirodraga procedettero assai a rilento per insuf-
ficienza di mezzi d’opera impiegativi dall'appaltatore, ed in
parte altresi per quegli incagli naturali, che sorgomo nelle
transizioni dall’'uno ad un altro sistema prima che siansi po-
tute conveniré coll’appaltatore le necessarie modificazioni del
contratto. ,

Per raggiungere tale intento la 8. V. Illma con decreto
del giorno 10 Febbrajo N. 5052-524 nominava una nuova
Commissione, della di cui presidenza mi onorava. Questa
(Commissione si radund in Messina dal 20 al 30 di Marzo,
trattd d’accordo coll’appaltatore le modificazioni speciali oc-
correnti farsi al contratto, e trovd I'appaltatore pieno di buona
volonta ad accogliere le nuove basi, le quali perd poterono
fssarsi in modo da riuscire piuttosto semplici esplicazioni del
primitivo contratto che non patti nuovi, e con cuisi giunse a
risolvere la piti grave difficolta, quale era quella di mantenere
intatto il contratto e di dare all'ingegnere-capo direttore del-
Popera tutta la vera e reale direzione della parte esecufiva
dei lavori, emancipando interamente la pubblica Amministra-
zione da ogni azione dell’appaltatore, che potesse in qualche
modo comprometterne 'esito per inscienza o per mire d’in-
teresse. o

La Commissione ha dovuto considerare che la respolnsabi-
lita genérica dell’appaltatore in lavori di simil fatta & affatto
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nominale e che se per inscienza, trascuranza o malafede, di
cui per altro essa non aveva il menomo motivo di sospetto,
il solido di calcestruzzo avesse, p. es., a subire rovinose SO-
luzioni di continuita, quella responsabilita non solo men Ti-
medierebbe al danno, ma non potrebbe giammai neppure por-
tare a compensi fuorché nel caso, assai difficilmente verificabile,
di flagrante malafede, e che "Amministrazione sarebbe stata
invece pienamente garantita contro le comseguenze di queste
canse dalla responsabilita morale della direzione tecnica, li-
mitando cosi i cast di disgrazie a quelli che sono indipendenti
dal’umana volonta. :

La relazione di quella Commissione Le vemne inviata il
1.° Aprile accompagnata da mio rapporto speciale del 31 Marzo
N. 20 a maggior dilucidazione di essa. ‘

La Commissione durante i suoi lavori si occupd altresi del-
'esame preliminare del nuovo progetto dell’ingegnere-capo che’
trovo redatto con molta diligenza e molto sapere. Quel pro-
getto fu successivamente approvato anco dal Consiglio supe-
riore dei lavori pubblici ed ilavori relativi furono tosto iniziati
coll'opera della pirodraga prestata dal Ministero della marina,
che dovra spingere 1'escavazione fino alla profondita di 14 metri
sotto il pelo hasso del mare.

Mi giova sperare che il lavoro ora prosegua colla dovuta
alacrita, e che siano state date le necessarie commissioni per
le somministrazioni degli speciali macchinismi occorrenti al-
l'esecuzione di opera cosi eccezionale.

In onta alle prese misure io non w’illudo fino al punto di
sperare che tutto anderd pel meglio possibile; prevedo che
non poche difficolta sorgeranno all'atto pratico, prevedo pure
la. possibilita di verificazione di qualche guaio pit o meno
grave nella solidificazione “del monolite, ma tali previsioni
non mi spaventano né punto né poco, perché so che l'arte &
capace di scongiurarne i pericoli, quando si accompagna al
necessario sangue freddo. L'unico timore che mi dia noia & che
alla verificuzione di tali casi la Corte de’ conti, o 1'Ufficio di
riscontro di Palermo, non valutan_dé debitamente I'eccezionalitd
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del casi stessi, possano incagliare 1 erogazione straordinaria
ed urgente dei fondi occorrenti a rimediare a quei danni, ed
ove cid avvenisse, non mi perito, abbenche deputato, e gia stato
relatore della Commissione del bilancio dei lavori pubblici
del 1862 e del 1863, di consigliarla a procedere avanii senza
riguardi a certe mancanze di formalita legali e ad assumere
sopra di sé la responsabilita delle urgenti misure occorrenti
a salvare con poche migliaia di lire dalia totale rovina un’opera
che avra costato qualche milione.

~ Se casi simili occorressero, p. es., in Lombard:a, il Mini-
stero avrebbe poco a preoccuparsene, perché ivi in tali occor-
renze, sopra un semplice biglietto d'un ingegnere-capo. si tro-
vano tutti gli appaltatori e somministratori di materiali dogni
specie pronti ad anticipare per migliaia, e per diecine di mi-
gliala di valori, senza tampoco chiedere da chi e quando sa-

‘ranno pagati; ma in Sicilia, dove gli Uffici del Genio civile

non trovano, non dico un fabbro, ma neppure un grosso com-
merciante in ferri, che voglia somministrare loro pel valore
di dieci lire, se non hanno previamente saldato quello di cinque
lire, di cui avessero loro fatto credito ¢uindici giorni prima,
la verificazione di tali casi deve dare di che preoccuparsi anche
a V.S

Porto di Catania.

Quarto fra i porti della Sicilia per movimento commerciale,

guesto porto & indubbiamente il pitt pericoloso di tutti all’en-

trata e non ha nemmeno la risorsa degli altri di far sostare
le navi in rada fino a che l'entrata sia resa senza pericolo,
perché romperebbero immancabilmente o contro la scogliera
del molo o contro la sciara Biscari, che & una avanzata ir-
ruzione di scogli di lava.

" Questa sua infelice condizione & dovuta allo sgraziatissimo
prolungamento del molo con tale inflessione di N. E. da strin-
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gerne la gia scarsa bocca da 350 metri a soli 250 contro la
terribile sciara. In cosi angusta posizione il bordeggio d'en-
trata col venti fra N. E. ed Est & impossibile senza rischio
di rompere contro la sciara, ne il pericolo si limita a cid,
perché al softiare di scirocco, che vi imperversa gagliardis-
simo, si pud facilmente per schivare la sciara essere butfati
contro 1a scogliera del prolungamento del molo.

La gagliardia di questo vento & attestata dallo spezzamento
d’alcune delle grosse colonne d’ormeggio delle banchine effet-
tnato dall’ urto dei massi della scogliera spinti dall’onda per
disopra al muraglione del molo e precipitati nel porto, ed &
tale da rendere affatto inservibile il nuovo fanale stabilito al-
I'estremita del molo, propriamente nei momenti del suo mag-
gior bisogno. perché nessun nomo al mondo potrebbe reggere
ali'impeto di quel venti sospeso lassi su tmmpoll di ferro.

A queste infelici condizioni del porto si aggiunge pur quella
della mancanza di rocce da scogliera, a cui & d'uwopo supplire
con massi artificiali, che vengono cosi profondamente solcati
dall’ impeto delle mareggiate da trovarsi in brevissimo tempo
consunti. A servizio della rimessione del massi consunti erano
state stanziate L. 23,000 nel 1862 ed altrettante nel 1863;
sl spesero per questarticolo L. 20,000 circa e si sospese 1'ul-
terior costruzione dei massi stessi in dipendenza di nuovi studi
per la sistemazione radicale del porto; se questa perd avesse
u ritardare a lungo, sarelbe necessario il mproporre quelle
somme ora cadute in economia.

Anche i lavori di banchine si nella darsena che in giro al
porto, pei quali furono stanziate in bilancio L. 26,000 furono
intralasciati in attesa delle risoluzioni a prendersi sulla
traversata della ferrovia; motivo, il qnale, se vale a giusti-
ficare la sospensione nel seno nord-ovest del porto, non po-
trebbe valere per le banchine della darsena, la quale non ¢
mal stata minacciata d’invasione della ferrovia neppure col
progetto Marsano, che era pur quello che pitt d’ ogni altro
portava la ferrovia entro il porto; e gui, poiché n"ho il de-
siro, non posso a meno di dire una mia opinione su un argo-
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mento che non entrava nel programma della mia visita, ma
che non pertanto formd il soggetto di’ non pochi discorst te-
nuti col Municipio di Catania, ai quali non fa possibile il ri-
fintarmi. S 7

Quel Municipio trovava meno pregiudizievole alla Citta il
progetto Marsano del progetto Pétit approvato dal Ministero
ed io non poutel a meno che di convenire con esso. -

So che all'esecuzione di quel progetto si oppone specialmente
il Ministero della marina, perché vedrebbe con esso sottratto
ad un porto gia angnsto una parcella maggiore di quella che
vi sottrarebbe il progetto Pétit. Ora volendo pur concedere a
quel Ministero che la ragione sia buona, quand’anco si tratti
precisamente di quella parcella, che, come gia avvertii par-
lando degli spurghi; & inaccessibile alle navi sia per perenne
interrimento, sia per trovarsi esposta in pieno allo scirocco,
non si potra megare che la sussistenza di quel motivo non
avra durata che fino a tanto che non sara radicalmente siste-
mato il porto,

Ora a questo partito bisognera assolutamente venire sia che
si occupi o non quella parcella, sicehe parmi poco opportuno 1l
preferire un progetto di traversata pid improprio di quello del
progetto Marsano per un motivo affatto transitorio.

Per la radicale sistemazione di questo porto sembra indubitato
che un buon antemurale abbia la prevalenza su qualungue altro
sistema, ma cid che troverei fuori d'ogni giusta pretesa sarebbero
gli antemurali monstres di due progetti pubblicati colle stampe,
di cui I' uno mirerebbe niente altro che a fare del porto di
Catania un connubio fra quelli di Messina, e della Spezia.

Un antemurale ben situato e di proporzioni ragionevoli, e
consentanee ad nn porto, che potra forse dal quarto divenire
il terzo della Sicilia, ma che in missun caso potra elevarsi al
- secondo od al primo, giovera a. riparare ai due pilt gravi di-
fetti del porto attuale; il pericolo dell'entrata-e I'angustia della
dimora.
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Porto @'4 ngusta.

Questo magnifico porto naturale, come rilevasi dal Qua-
dro 5.°: non occupa che il 17.° posto fra i porti e le spiagge
della Sicilia quanto ad attivita commerciale, nella quale & su-
perato dalle piccole stazioni marittime di Riposto, Brucoli,
Terranova, Pozzallo, Lipari, Mazzara, e Scoglitti, ed il tre-
dicesimo quanfco alla totalita del tonnellaggio approdante.

Qu_esto fatto, certamente lamentevole nell interesse della
citta d’Augusta, & perd totalmente estraneo all’azione gover-
nativa, che non avrebbe alcun mezzo né legale, né tampoco
possibile, per farlo cangiare. ' :

Al Governo, rispetto a questo porto, non incomberebbe altro
obbligo fuorche quello di assicurare 1’ entrata e " uscita alle
navi, laddove potesse considerarsi come porto di rilascio, cid
che parmi potrebbe amiettersi in onta alla tennita assoluta
dei rilasei stessi, e tanto pid che sotto questo rignardo il gran
porto Megarese non ha quasi bisogno di nuila, e che alle po-
che sue occorrenze fu gia provveduto sia col formirlo di co-
lonne d’ormeggio, sia collo stabilirvi due segnali galleggianti,
che delimitano 'ampiezza del canale d’entrata.

Quanto al porto esterno, o seno Xifonico, non pud servive
che a tenui operazioni commerciali, e qualsiasi nave investita
dalla burrasca, venga dal nord, dal sud o dall’est, una volta
superata la linea congiungente il capo di S.** Panagia alla punta
del Monaco di Capo S.* Croce avra sempre agio di rifugiarsi
nel gran porto, anziché nel porto esterno, che non ha nep-
pure fondo sufficiente, ’

Il Governo non di meno nel solo interesse commerciale fece
costrurre uno scalo ed SO metri di banchine nel gran porto,
e fece gittare una scogliera nel porto esterno colla spesa com-
plessiva di circa L. 32,000. - o
Ed anzi aveva gia fatto allestirevil progetto: di costruzioni
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di altri 126 metri di banchine
che trovasi da- qualche tempo in corso di approvazione ,
la proposta della nuova
Ministero dal darvi corso.

L 4

Por to di Siracusa.

Anche questo porto ha una atiivita
competerebbe alle sue magnifiche doti
necessita voluta dalla numerosa ser
praticabili dalla navigazione ,

assai minore di quanto
naturali, ma cid & una
ie di spiaggie e di senj
di eui & sparso tutto il lungo
sviluppo della marina dj questa provincia. Quasi ogni Manda-
mento ha un prossimo approdo sal mare alle stazioni di Bru-
coli, Augusta, Siracusa, Avola, Calabernardo, Marzamemi, Poz-
zallo, Sampieri, Torre Marzarelli e Scoglitti,
molte altre baie, seni e porti natmrali che sarebherg pratica-
bilissimi, ma che non Servono perché esuleranti al bisogno.
Questa condizione dj cose da anzi motivo di che sorpren~
dersi del fatto, che il porto di Siracusa mostri ancora tants
attivitd commerciale da apparire il 7.° dei porti della Sicilia,
mentre poi per attivita assoluta diventa il sesto, premetten-
dosi anche a quello di Licata per le navi che vi enir
rilascio, ‘servizio che il porto di Licata non potrebbe fare.
Simile fatto dimostra che esiste qualche causa intrinseca
che lo mantiene, diversa dj quella della egregia qualita del
porto, causa che in parte potrebbe derivare dalla conserva-
zione tradizionale- d’una parcella dell'antica importanzy d que-
sta gid immensa citta capitale della Sicilia, e per la maggior
parte dalla attivita e solerzia offettiva dei suoi commerciant;
odierni, - -
" Qualunque ne sig In causa, er
ner conto del fatto, ed & quindi lodevole 1a premur
si addiede a sistemarne o ricostruirne le hane
scale: d’alaggio, e ‘MASSIMe a4 costr

senza contare

ano in

a debito del Governo di te-
a con cut
hine con umno
Wrvi un. nuovo scalo djm-

I giro alla darsena, progetto

ma,
legge -ha probabilmente trattenuto il
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i irlo-di i di care-
barco ormai al suo termine, 2 fornirlo gx 1tre attz.)beId ) oare”
i r gra-
lo, d'un f; ale alla boceca del porto, A
naggio, d'un fanale 31!(1314  alls oo del porto, & bre gner
vitelli d'ormeggio e d'altre opere, nelle quali g
L. 125000 & . ' lacremente éd esauriranno, a
L. 123,000 e che proseguono alacr e 1o, !
) = ’ . . . . -
lavoro compiuto, gli stanziamenti di T. H?OZ .d | bastions
' e
i tali far parte la demolizione
Di tali opere doveva ol Dastione
i N. E. del porto fra la citta e la
S ang0101’:\.':;1onz:lodopde':lle operazioni di sharco
ndes molto 1 7
tezza protendesi con ’ [ L Shared
i : : a cul sl sta a
¢ banchine e lo scalo d'alaggio ta
verso le nuove banc . alaggio a cul o
tivamente lavorando, ma alcuni serupoli militari, ch’lo mi ft
i . irmi a rintronare il ter-
& re, per non sentirmi .
derd bene dal discutere, ‘mi > 1 ter-
' anto desi
ribile sutor ne wltra crepidam, non permisero la t
derata demolizione. . B
Ho udito a far molte lagnanze a carico del (-}o;erno tf g
’ { . . '0 S .
la diversita di trattamento usata verso i pﬁrt; dxl Quzgm S
ic al Qu .
i Si he una semplice occhiata
di Siracusa, ma credo ¢ : ‘ aro o
valga a pienamente giustificarlo contro ques-ta accusa, s che
si guar(ii alla differenza d’ attivita commermal_e ,.lsw.-. he o
I i rtata .delle navi rilascia
guardi a% diverso numero e pmta |
due porti. 1862
Nella provincia di Siracusa fu costrutto dopo 1é dg‘m "
nuovo faro di 1.° ordine sul poggio d(?tto C?gz:)_lpio > &
di sopra di Capo Passero colla spesa di L. 410;,1(;3 . P, axo
‘ i 3 apo Pa
: dal 1.° dicembre 1864. :
che venne acceso fino da : ‘ ; o
15 resso dopo
' di 5.° ordine che fu sopp .
esisteva gia un faro : t P02
L o questo
ili di 1.° ordine. Ora contr
stabilimento del nuovo o e
] ' strutto' a du
1 ii 1 rovero d’essere stato co du
ficio udii fare il rimprov ‘ to & due
chilometri dal lido a differenza del preeSL.steI%t:edch o o
: . e T e i,
he cagiond, dicesi, gia
tuato presso al lido, lo ¢ g dicesl, 8 28h
i ieri . ancor lon
1 capi hieri e marinal credutl
er essersl capifani, noce Tl e o o
gani dalla spiaggia quando gia vi erano sopr}:;, gfnteso .l ionae o
i " jgnoto - 1 0812
in cui fur II" ignoto ‘cangiamento di p |
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Se in questa parte si fosse incorso anche in una semplice
irregolarita o dimenticanza, chi la commise dovrebbe es-
serne severamente punito, come si punisce una dimenticanza.
od un equivoco d’uno sviatore di ferrovia, seguita da disgra-
gzie. Ma se il Ministero & in regola per questa parte, come
non potrei dubitarne, allora dird ai censori, che quando non
si fosse voluto cangiare il luogo d’ impianto del faro, non vi
era pitt ragione di sostituire un faro di 1.” ordine e di spendervi
dietro 133,000 lire. Cid che rese indispensabile la sostituzione
fu la necessita che hanno le navi procedenti dal levante di
riconoscere la loro posizione e se fanno giusta rotta, vogliasi
pel Mediterraneo, vogliasi per 1'lonio, e per tal accertamento
& evidente che messun punto pill opportuno potevasi scegliere
del Capo della Sicilia pii prossimo a chi viene dal levante,
ossia il Capo Passero.

Si trattava quindi di sostituire un faro di scoverta ad un non
indispensabile faro di richiamo, e dico non indispensabile perche
il Capo Passero noné né marina d’approdo, né marina di ri-
fugio; or bene, la prima qualita d'un faro di scoverta e d'essere
visibile dai punti piti lontani nel mare, o in altri termini d'es-
sere pill elevato che sia possibile sul livello del mare, ed ecco
il motivo, per cui lo si dovette erigere sul poggio Cozzo Spa-
daro, .che & pure il poggio pilt prominente del versante e che
& elevato a 33 metri sul mare, mentre il piano focale del faro
& a metri 82, ed ha una portata di luce da 18 a 28 miglia
marine, ossia da 33 a 52 chilometri. B :

Cio. posto , suppongasi pure che un capitano ignero della
sostituzione si trovi balestrato dalla burrasca in quei paraggi.
Sara egli possibile che non si accorga tosto del cangiamento
del faro, che avra incominciato a scorger a 30 o 40 chilometri

di distanza, con appulsi di lnce _cosi diversi del precedente

e ‘del quale, mano mano che vi si accosti, vedra ingran-
dirsi 1’ angolo coll’ orizzonte? Perche egli non sappia a qual
distanza si trovi il poggio Cozzo Spadaro dalla spiaggia &
d’uopo che non sbbia mai visti quei paraggi, e in tal caso
R P ! P . . .
gon pud meppur jrncolpare della sua disgragia la sostituzione

sl
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d'una ad altra locAlita del faro. 11 vero motivo di quelle la-
gnanze, seppure vengono dai marini naufragati, e non piut-
tosto dai soliti Geremia che hanno il vezzo d'incolpare il Go-
verno perché piove o perché fa sole, non puo essere che V'i-
stinto naturale dell'iomo a dar colpa altrui anche delle sven-
ture accidentali che gli toccano. .

Io non visitai quel faro, né ebhbl occasione di discorrerne
specialmente’ con chi lo progetid, ma le considerazioni qui
esposte mi sembrano cosi razionali da sdebitare d’ogni accusa
il Governo a questo proposito. L

Anche all'lsola delle Correnti, sul punto pia meridionale
della Sicilia si sta costruendo un nuovo faro di 5.° ordine
appaltato per L. 12,800 con contratto del Settembre 1864.
Fino a tutto Maggio perd non si era fatto altro che preparare i
materiali e non erasi quindi ancora pagata alcuna rata all’ap-
paltatore.

Porto di Girgenti.

Dopo quel che dissi rispetto a questo porto mnegli articoli
dello spurgo, poco qui potrei aggiungere, limitandomi-a far
osservare che dal momento che era stata decretata per legge
la sistemazione radicale del porto mediante costruzione d'un
contro molo in direzione opposta all'attuale, ogni nuova opera
al molo esistente diveniva frustranea e poteva riuscire anco
di pregiudizio al progetio di nuova sistemazione. .

Ho esaminato il progetto del nuovo molo, che mi sembro
bastantemente razionale, e che inolire & tale da potersi ese-
guire in pid tratti, approfittando tosto del heneficio del primo.
tratto. 1l progetto & approvato, e non manca che di proce-
derc alle pratiche dell’appalto; chi sa se rinsciranno!
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Porti di Licata ¢ di Harsala.

Gia dissi di non aver potuto visitare questi porti, sicche di
essi non posso dir altro se non che guanto risulta dagli atti, ed
& indicato nel Quadro 6.°, che cioé pel porto di Marsala sl
fece contratto d'appalto di I.. 6000 per stabilimento d'unn grue
e di colonne d'ormeggio, e varii altri del complessivo importo
di L. 122,900 per sistemazione e nuova costruzione di ban-
chine e per incremento della scogliera, opere tutte che sono
tuttora in corso di costruzione, gia avanzata.

Rispetto al porto di Licata, & in corso di studio il progetto
di sua sistemazione, che mi si disse eretto sulle stesse basi
di quello del porto di Girgenti.

Attualmente, .che, per le fatte ispazioni ho potuto formarmi
maggiori criterii di fatto sui tre lidi, che cingono la Sicilia,
mi permetto di proporre, non gia un dubbio sulle buone con-
segnenze del progetto, ma la raccomandazione a chi avra da
occuparsi del suo esame, di ben ponderare le condizioni ri-
spettive dei due porti di Licata e di Girgenti situati sulla
stessa spiaggia del mare africano, a poca distanza fra loro,
ma disposti rispetto alle loro difese, sia artificiali che natu-
rali, in' modo affatto diverso e quasi opposto, onde accertarsi
se due sistemi simili di loro riordinamento siano.per entrambi
i pid opportuni. Replico perd che con tali osservaziomi non
intendo né punto née poco di promuovere alcun dubbio sulla
piena opportunita del progetto velativo al porto di Licata, non
avendo veduto né il porto né il progetto.

Porto di Trapani.

Per questo porto, terzo per importanza commarciale asso-
luta e primo di tuiti i porti secondarii della Sicilia, si ese-
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gnirono diversi appalti quasi tt_lfgt'i_ destinati alla sistemazione
delle banchine ed al collocamento di corpi morti e loro or-
meggi pel valsente di L. 73,269 dei dettl lavori alcunt Sono ter-
minati ed altri in atfualits d esecuzione molto avanzata. Un
nuovo appalto per lavori simili dell'importo di I 33,000 fu
tentato, ma senza successo. e analmente sullasecca dei Por-
celli fu costrutto un pilastro-segnale- del total importo di
L. 3,568. 97 esi erogarono altre L. 12,000 in corpi morti d’or-
meggio, e grue. a

Queste opere utilissime alle operazioni di commercio non
sono perd le sole di oui abbisogni questo porto, la di cui bocea
sebbene difesa in parte dall'lsola delle Formiche e dalle mag-
giori pilt lontane Levanzo e Favignana, non lascia dinon pre-
sentare qualche incomodo alle navi ancorate nel porto. A mi-
norare questo difetto fu proposta la costruzione d'un molo, che
se si limitera ad un semplice penello potra esser utile, ma lad-
dove si spingesse alle proporzioni d4’un vero molo,si dovra pensarvi
primaseriamente, perchein ozgi quel porto, qualora fosse sistemato
normalmente rispetto alle escavazioni del fondo, avrebbe assal co-
modal'entratael uscita, mentreovequeste fossero complicatedalla
presenza di un molo potrebbero agevolmente venir pregindicate.

In questa provincla somo in corso di costruzione due nuovi
fari, I'uno di 1.° ordine a Capo Granitola , 1'altro di 2.° or-
dine alllsola di Marittimo; il primo @ prossimo all’ultima-
zione, il secondo & In corso d’esecuzione, ed & probabile che
entro i termini portati dal contratto potra esser compiuto. I
lavori, per quanto mi venne asserito, procedono regolarmente.

Null'altro mi rimarrebbe a dire su questa Parte di lavorl
pubblici, se non che non posso dimenticare una istanza pre-
centata dalla Giunta municipale di Santo Stefano Camastra
richiedente che il Governo vogzlis costruire un breve tratto
di molo nella piccola baja, che sta a piede di quel comune
di nuova formazione, gia arrivato a buon arado di prosperita,
e che ha tutti gli elementi per far molto cammino.

Ho gin parlato a lungo nella Parte prima della grande op-
portunita di aggiungere alla strada nazionale da Termini a
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Taormina una diramazione da Nicosia a Santo Stefano per
Mistretta, ed alla nazionale da Santa Catterina: 2 Siracusa e
Noto, una diramazione dal Gigliotto a Terranova, con che
verrebbe a crearsi una quinta sirada nazionale da Santo Ste-
fano sul Tirreno a Terranova sull’Africano, passante pei co-
muni pidt popolosi del centro dell'isola. Se in oggi Terranova,
fra gli approdi aperti non ha che Riposto e Brucoli che lo
superino in attivita commerciale, e fa pil affari d’Augusta,
una volta terminate le strade nazionali gia decretate potra
agevolmente passare avantl anche a Milazzo ed a Marsala;
ma laddove colla diramazione da Nicosia a Santo Stefano fosse
congiunto al Tirreno con soli 183 chilometri di buona strada,
acquisterebbe indubbiamente 1'8.° posto nelle stazioni marit-
time della Sicilia.

Ma quella fra le marine, che acquisterebbe un grado assal
maggiore dell'attnale, sarebbe indubbiamente Santo Stefano,
che ora non’ occupa che il 26.° posto, e che attirerebbe a sé
tutti 1 prodotti del centro dellisola d'intorno a Nicosia.

Santo Stefano, gia in oggi stazione di piroscafl postali, di-
verrebbe indubbiamente una stazione secondaria delle pid im-
portanti, servita come sarebbe dai due mari, e dalla strada
delle marine.

Non & la, prima volta che Santo Stefano abbia avanzata que-
sta dimanda, ed il Ministero, presala gia in considerazione, aveva
fatto visitare la localita; se nmon che nacquero dubbi sulla
preferenza da darsi a S. Stefano od a Tusa, perche quivi era
prossimo il materiale per la scogliera; ma questo motivo cade
tosto coll'osservare che se Santo Stefano non ha il materiale
sul posto, I'ha perd ad un chilometro di distanza, non appena
valicato il torrente dello stesso nome; se poi si considerano

le rispettive posizioni dei due comuni e la certezza che la

strada da- me proposta, se non sara eseguita dallo Stato lo
sara dalla provincia, dacche Catania sta gia costruendo il
tronco da Nicosia al confine con Messina ,, sopra Mistretta,
sara agevole il vedere come la guistione della maggiore o
minor distanza del materiale diventi - affitto oziosa e incon-
cludente. |
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Nel rammentare a V. S. Illma questa istanza del comune
di Santo Stefano, sento che, a fronte della nuova legge, non
potrei farmene patrocinatore, ma la rammento soltanto a rin-
forzo della proposta gia fatta nella Parte prima, ben persuaso
che il comune di Santo Stefano sapra fare tutti gli sforzi per
procurarsi un porticino atto a mettere al sicuro le navi sulla
di cui futura presenza pud pienamente contare; e se senza
artare contro il disposto di legge potra lo Stato venire in
sussidio al comune, sara sicuramente questo un mezzo di ac-
celerare 1'esecuzione d’un opera che non potra a meno d’a-
vere anco un grado d'utilita generale.

Nella rivista dei porti mi dimenticai di quello di Cefall,
che per verita a tutta prima mi apparve piuttosto un piaz-
zale innondato nella meta bassa che non un porto. Nondimeno il
suo movimento commerciale & bastantemente sensibile, come
scorgesi dal Quadro 5.° il che indusse il Governo a proporre,
e la Camera a stanziare la somma di L. 30,000 pel 1865,
onde stabilirvi uno sbarcatoio, senza del quale le operdzioni
4’ imbarco e di sbarco sarebbero sempre incertissime.

Nlustrissimo signor Ministro,

Nel chiudere questa seconda ed ultima parte di relazione
io sento I’ insufficienza della mia esposizione, e ancora pill temo
assai che talune osservazioni e talune proposte possano non
essere pienamente consentanee al principii ed alle pratiche
dei lavori marittimi e delle cose marinaresche; ma nemo dat,
quod non habet, e adempiendo agli ordini ricevuti io ho dato
quanto mi era possibile il dare; spettera agli vomini speciali
il discernere il grano dal loglio.

Non credo che mi si possa incolpare di poca sollecitudine
nel presentarle questa relazione, sebbene vi abbia speso die-
tro oltre un mese e mezzo, dacché la raccolia dei dati sta~-
tistici e massime degli economici & d’assai maggior difficolta
di quanto possa immaginarsi, sendo che gli elementi che si
ottengono dalle direzioni centrali del Ministero, dalle Pre-
fetture e dagli Ufliai provineiali delfGenio civile, non che
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quelli che appaiono dalle varie leggi di bilancio sono tutti
cost fra loro discordanti che ben pud dirsi un vero azzardo
il trovare attribuito alla stessa partita una stessa cifra presso
tutte queste fonti di notizie amministrative , discrepanza che
pon & I ultima delle cause dell’ inconveniente tal fiata veri-
ficatosi di ritardo dei relativi pagamenti.

Non & inoltre improbabile che per la brevita del tempo con-
cessomi a raccogliere dati, che durante la mia visita non
reputai necessarii allo scopo di riferive sui casi speciali, abbia
lasciato trascorrere qualche inesattezza nei quadri allegati alla
presente, come & pur probabile che talune delle cose di fatto
Jda me asserite siano meritevoli & emenda, e quindi lo siano
a maggior ragione i giudizii e le proposte derivanti da quegli
stessi fatti.

Se in luogo 4’ un mese e MEZZO di lavoro avessi potuto
prevalermi di tre, avrel avuto campo d'appurare tutti 1 fattl
e di evitare qualche giudizio e qualche proposta forse avven-
tata, ma la fretta non avendomelo permesso, ho creduto che
fosse questo uno di quel casi eccezionali, a cui s'addatta, an-
siche la massima comune: val meglio il non dire che ¢l dir
male, 1a sua contraria: val meglio il dir male che il non dire;
e cid perche, dovendo a tutte le deliberazioni e¢he V. S. lll.ma
trovera opportuno di prendere in esito a questa mia relazione,
precedere l'esame e il sindacato degli Uftici specialmente in-
teressati in quelle deliberazioni, non dubito che tutte le ine-
sattezze, in cui io potrd esser caduto, saranno ampiamente rile-
vate e quindi non temo né paato né poco che da esse POssa
venirne sleuna conseguenza pregiudizievole alla cosa pubblica.

Aggradisca Ill.mo sig. Ministro i sensi di profonda stima
e distinta considerazione.

Prato, 20 agosto 1865.

Del detot. ed ossaq. .di Lei servitore

CARLO POSSENTI.
ISPETTORE NEL GENIO CIVILE E DEPUTATO,
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