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LA MATRICULA DE MAR EN EL DEPARTAMENTO MARITIMO
DE CARTAGENA DURANTE EL SIGLO XVIII: UNA COMPLICADA
APLICACION*

RESUMEN: Se analiza el grado de aplicacién que tuvo la Matricula de Mar en el Departamento
Maritimo de Cartagena a lo largo del siglo XVIII. Se estudian las problematicas ocurridas durante
su implantacion. Se realiza una base de datos de reales érdenes y se contrasta con la regla-
mentaciéon de matriculas y otros documentos indicativos o relacionados con su organizaciéon. La
matricula de mar tuvo una implantaciéon irregular cronolégica y geogrdficamente en el Departa-
mento Maritimo de Cartagena. La existencia de lugares comunes con otras reglamentaciones
complicé su implementacion. La falta de sueldos e incumplimiento de contraprestaciones conlle-
varon altos porcentajes de desercion.
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THE SPANISH ARMADA’'S ENROLLMENT SYSTEM AT MARITIME REGION OF CARTAGENA
DURING THE 18™ CENTURY: A COMPLICATED ENFORCEMENT

ABSTRACT: It is analyzed the success level that the Matricula de Mar had at the Maritime Depart-
ment of Cartagena during the eighteenth century. The issues occurred during its implementation
are studied. It is made a database of royal orders, which is contrasted with the regulation of
fees and other indicators or documents related to its organization. The Matricula de Mar had a
chronologically and geographically irregular presence in the Maritime Department of Cartagena.
The existence of common places with other regulations complicated its implementation. The lack
of salaries and breach of compensations entailed high dropout rates.
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Marine Deparment of Cartagena, Ordinance, Royal Order; Recruitment, Desertion.

El proposito de este trabajo es analizar las complicaciones de apli-
cacion del sistema de inscripcion maritima conocido como Matricula
de Mar en el ambito geografico del Departamento Maritimo de Carta-
gena'! desde el punto de vista social. De esta forma, se investiga tam-

* Abreviaturas utilizadas: Anc (Archivo Naval de Cartagena).

! Uno de las tres demarcaciones geograficas en que se organizo6 la Armada durante
el siglo XVIII, junto con el de Ferrol y el de Cadiz. E1 Departamento Maritimo de Carta-
gena abarcaba la costa mediterranea desde Vera hasta la frontera con Francia, ademas
de las Baleares y, en momentos puntuales, algunos puntos del norte de Africa.
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bién en qué medida determiné las condiciones de vida de las gentes
relacionadas con el mar.

Se ha elegido el siglo XVIII como marco cronologico puesto que es
durante este periodo cuando la Matricula de Mar comienza a ser efec-
tiva — pese a que existe un pequeno precedente en la centuria anterior
—, ademas de por ser un siglo clave en la historia de Espana y de su
Armada. Asi, la investigacion se centra especialmente en el periodo
comprendido desde 1751, fecha de la implantaciéon de las Ordenanzas
de Matricula mas relevantes y de mayor alcance; y finaliza al comienzo
del siglo XIX, maxime porque se publica la Ordenanza de Matriculas
de 1802 que cambia en gran medida el sistema anteriormente dis-
puesto.

La circunscripcion del ambito geografico al Departamento Maritimo
de Cartagena encuentra sus razones en que este abarcaba gran parte
del litoral mediterraneo de la Peninsula Ibérica, incluidas las Baleares,
y que se hallaba practicamente virgen al comienzo de este estudio en
lo que a Matricula de Mar respecta. Por ello, su analisis genera cono-
cimiento de la vertiente social de la Armada dieciochesca, uno de las
menos estudiadas y de las mas relevantes. Resulta trascendental no
so6lo para conocer las fortalezas y debilidades de la Armada, sino para
interpretar la sociedad marinera del Mediterraneo espanol, puesto que
la Matricula le afect6 de manera amplia y directa. Ademas, la especifi-
cidad del Departamento Maritimo de Cartagena en cuanto a la aplica-
cion de la Matricula es relevante: esta division administrativa posee
diferentes caracteristicas fisicas y nauticas propias del Mediterraneo -
en comparacion con el Atlantico y el Cantabrico -, como el hecho de
ser un mar sin mareas y donde la navegacion de altura se limita a
pocas jornadas. Junto con estas, encontramos las historicas, tales
como la tradicion de Cartagena y Barcelona como puertos de galeras,
que hacen de este un Departamento completamente distinto a los otros
dos. A estas caracteristicas diferenciadoras mas visibles habria que
sumarles los condicionantes politicos a los que esta sujeto el levante
peninsular, tanto en lo que a politica interna se refiere — el caso del
Principado de Catalufia y las rémoras legales que deja su cambio de
estatus tras el ascenso de Felipe V es el mas relevante —, como a poli-
tica externa, con los asuntos africanos e italianos en primer orden
junto a la presencia inglesa en Baleares y otras plazas del Mediterra-
neo. Es necesario agregar a todo esto la enorme vinculaciéon - tanto
politica como econémica — de los Departamentos atlanticos con Ameé-
rica, que si bien llega hasta el de Levante, lo hace con mucha menos
intensidad; siendo apreciable en este a nivel economico el potencial
comercial y preindustrial de Cataluna. De esta forma, la preponderan-
cia de la flota mercantil catalana se hace especialmente relevante en
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toda la costa mediterranea, estableciendo unos importantes vinculos
comerciales y sociales.

En lo concerniente a la tematica pesquera, se puede afirmar que el
abuso de la Matricula por excesivas llamadas a campana perjudico de
manera palpable el desarrollo de las poblaciones costeras mas vincu-
ladas a la pesca; complicando con ello las economias regionales directa
e indirectamente relacionadas con este hecho. Enlazando esto con la
anterior propuesta, obtenemos que el litoral catalan habria sufrido
menos este hecho dada la aludida importancia de su flota mercante.

Respecto de los autores que en el pasado han estudiado la tematica,
se ha considerado mencionar a Vazquez Lijé como referente?, puesto
que su reciente tesis recoge ampliamente los conocimientos existentes
en la materia. La tradicion historiografica sobre el sistema de inscrip-
cion maritima espanol es escueta e incontinua al margen de Vazquez
Lijé, inicamente autores como Salas®, O’Dogherty*, Burgos Madro-
nero® o Fernandez Diaz y Martinez Shaw® la han estudiado desde dife-
rentes puntos de vista; si bien algunos otros la mencionan en sus
trabajos de forma mas indirecta. Palidece esta tradicion al ser compa-
rada con la francesa, que ha recibido una continuada atencion desde
principios del siglo pasado de la mano de Crisneoy’, Captier®, Mémain®,
Asher!® o Hocquet!!, ademas de muchos otros. Un analisis mas deta-
llado de la bibliografia sobre seria propio de un articulo en si mismo,
dado que, como se ha mencionado, la gran mayoria de investigadores
han trabajado la Matricula de Mar en Espana de manera secundaria o

2 J.M. Vazquez Lijo, La Matricula de Mar en la Espana del siglo XVIII. Registro, ins-
peccion y evolucion de las clases de marineria y maestranza, Ministerio de Defensa, 2007.

3 F.J. Salas, Historia de la matricula de mar y examen de varios sistemas de recluta-
miento maritimo, Madrid, Imprenta de Fortanet, 1879.

4A. O’Dogherty, La Matricula de Mar en el reinado de Carlos III, «<Anuario de Estudios
Americanos», t. IX (1952), pp. 347-370.

5 M. Burgos Madroniero, La Matricula de Mar en Andalucia. Siglos XVIII y XIX, en II
Congreso de Historia de Andalucia, Cérdoba, Instituto de Historia de Andalucia, 1991.

6 C. Fernandez Diaz, C. Martinez Shaw, Las Revistas de inspeccion de la Matricula
de Mar en el siglo XVIII, en C. Martinez Shaw (ed.), El Derecho y el Mar en la Espana
Moderna, Granada, Universidad de Granada, 1995, pp. 243.271.

7J.G. Crisneoy, Le personnel de la marine militaire et les classes maritimes sous Col-
bert et Seignelay, «Revue Contemporaine», n. 40 (1864), pp. 112-152.

8 J. Captier, Etude historique et économique sur l'inscription maritime, Paris, V. Giard
& E. Briére, 1907.

9 R. Mémain, Matelots et soldats des vaisseaux du Roi. Les levées d’hommes au dépar-
tement de Rochefort, tesis presentada en Universidad de Poitiers, 1937.

10L. Asher, The resistance to the maritime Classes, Berkeley, University of California
Press, 1960.

11 J.C. Hocquet, Les Hommes et la mer dans UEurope du Nord-Ouest de Uantiquité a
nos jours : actes du colloque de Boulogne-sur-Mer;, 15-17 juin 1984, «Revue du Nord», 1986.
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superficial, por lo que no se ajustaria a los objetivos de esta redaccion.

Por otra parte, la investigacion que aqui se desarrolla se ha realizado
principalmente a través de la documentacion existente en el Archivo
Naval de Cartagena que, a pesar de no contar con herramientas de des-
cripcion, constituye una ventana inmejorable a través de la cual acer-
carse al pasado maritimo del litoral mediterraneo esparnol. Es notable
que menos del 2% de los documentos tratados versan sobre personas
concretas, por lo que resulta complicado establecer estudios sobre pro-
cesos individuales!?. Asi, el corpus del trabajo se ha elaborado
mediante el contraste de mas de un centenar de Reales Ordenes, ade-
mas de otra variada documentacion, con las Ordenanzas que regula-
ban en el servicio en la Armada. Con ello, se ha contrapuesto el
funcionamiento teérico que establecian estas ultimas al real, deducido
de las primeras.

El Departamento Maritimo de Cartagena en el siglo XVIII

Es necesario comenzar este analisis atendiendo a las dinamicas
poblacionales del siglo XVIII, responsables en cierta medida de los pro-
blemas de aplicacion de la Matricula de Mar. Este siglo supone un punto
de inflexion puesto que desde su comienzo se aprecia un aumento pobla-
cional'®, entre otros motivos por el crecimiento del comercio maritimo.
Esta propuesta resulta de especial relevancia para este trabajo, puesto
que los grandes nucleos portuarios como Barcelona o Cadiz vieron
aumentar su poblacion en paralelo a su bonanza econéomica.

Seguin José Manuel Pérez Garcia'4, este crecimiento provoca que en
Espana el porcentaje de poblacion que vivia cerca de las costas pasase
de aproximadamente un 30% a finales del siglo XVI a mas de la mitad
en los anos centrales del siglo XVIII. Este autor, que basa su estudio
en las poblaciones del litoral gallego y cantabro, afirma que sélo un

12 Dado que no se han encontrado procesos concretos contra marineria o expedientes
similares en el Archivo Naval de Cartagena, se ha venido en deducir que estos se llevaban
a cabo con caracter provincial. Asi, el Ministro de Provincia actuaria como autoridad
juridica, por lo que los expedientes escritos, si es que se redactaron, habrian podido que-
dar en las diversas capitales de provincia.

13 Ademas de la expansion efectiva de cultivos como la patata y el maiz, se producen
inventos e innovaciones tecnologicas en este campo, como la introduccion de nuevos
sistemas de roturado de la tierra o la sembradora y el arado Brabante, ambos de comien-
zos de siglo.

14 J.M. Pérez Garcia, Factores de desarrollo demogrdfico en la Espana costera: el papel
del mar, en I. Dubert, H. Sobrado Correo (eds.), El mar en los siglos modernos, Tomo I,
Santiago de Compostela, Xunta de Galicia, 2009, pp.17-52.
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32,6% de las habitantes de dichas poblaciones eran marineros's, por
lo que aventura que aproximadamente un 40% de los hogares vivia en
relacion al mar. Atendiendo a la 16gica familiar de la época y al estudio
de Vazquez Lij6'6, mucho mas apropiado para realizar dicha afirmacion
y sin embargo no citado, obtendriamos un porcentaje mas elevado. Sin
embargo, Pérez Garcia trata en su articulo la dinamica demografica de
la Espana costera mediterranea, lo que merece nuestra atencion con
mayor detenimiento.

Atendiendo al mismo, se observa un aumento de poblacién sustan-
cial en algunas ciudades maritimas en el Levante'”, como Cartagena y
Alicante. Para la primera se referencian unos 11.000 habitantes hacia
principios del siglo XVIII, mientras que para la segunda, se aprecia que
su poblacion se cuadriplicé de la década de 1660 a la de 1750. Sin
embargo, en otras ciudades de considerable tamano ya en el siglo XVI,
como Valencia y Barcelona, no hay un crecimiento palpable a princi-
pios de la centuria siguiente; incluso observandose un decrecimiento
en el porcentaje de poblacién que aportan a la region.

Durante la segunda mitad del siglo XVIII en la que centra su aten-
cion este trabajo, sin embargo, se aprecia un cambio en las dinamicas.
En 1787 el area mediterranea obtenia una de las tasas de urbanizacion
mas altas de Europa'®, simbolo inequivoco de que el crecimiento pobla-
cional se habia hecho uniforme en todo el Levante a la par que habia
comenzado un lento éxodo rural que haria desarrollarse mas a los
grandes nucleos que a las pequenas villas.

En paralelo al incremento demografico, se consolida progresiva-
mente una burguesia que, si bien en la Marina de Felipe V no tiene
un papel especialmente relevante, se retroalimenta con el creci-
miento del comercio por anteriormente apuntado: a mas capital acu-
mulado, mas posibilidad de arriesgarse a fletar embarcaciones; ergo
mas beneficios y, por ende, aumento del trafico maritimo. En con-
traposicion a ello, el auge econémico europeo — sensiblemente menor
en la Peninsula Ibérica — provoca la acumulacion de tierras y el cre-
cimiento de la poblacion sin posesiones y con empleo estacional o
jornalera.

15 Ibidem, p.19.

16 J.M. Vazquez Lij6, La Matricula de Mar en la Espana del siglo XVIII. Registro, ins-
peccién y evolucion de las clases de marineria y maestranza cit.

17 J.M. Pérez Garcia, Factores de desarrollo demogrdfico en la Espana costera: el papel
del mar cit., p. 28.

18 Ibidem, p. 29.
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Franch Benavent!® ha incidido sobre la cuestion mercantil en el
ambito maritimo, senalando que «a politica reformista impulsada por
la monarquia borboénica en el siglo XVIII trat6é de reducir el dominio
adquirido por los extranjeros sobre la navegacion y el comercio espanol
mediante el estimulo de la industria de construcciéon naval»?°. Afirma
que los resultados de esta politica fueron timidos, si bien se asevera
también que el tonelaje de la flota mercante espanola se duplico
durante esta centuria. Siendo el area mediterranea la que mayor cre-
cimiento experiment6é de 1750 a 1800, es destacable que ello fue a
rebufo del litoral catalan; que no sélo ve como su flota aumenta sino
que también lo hace el tonelaje de sus embarcaciones, fruto de un
comercio a mas larga escala. En este sentido, ademas de participar en
las exportaciones hacia costas europeas y en los intercambios de todo
el litoral espanol — con el consiguiente movimiento de marineria que
tan de cabeza traia a las autoridades —, el comercio americano y las
timidas aperturas comerciales a los bajeles musulmanes contribuyeron
a que Barcelona se convirtiese en el centro del comercio mediterraneo
en la Peninsula Ibérica.

Por su parte, el comercio Balear estuvo fuertemente vinculado a este
centro, a través del cual se internacionalizaban sus exportaciones, mien-
tras que en el litoral valenciano eran Alicante y Valencia los mas impor-
tantes — con un caracter comercial considerablemente mas regional —, y
Cartagena aumentaba su importancia tras ser designada base naval, a
la par que su dependencia de esta casuistica. Asi, no es de extranar que
sea en estas urbes donde se concentra el mayor namero de barcos mer-
cantes, quedando los pesqueros vinculados a villas de menor tamano.

En dicha pesca también se observa un crecimiento importante en
el area litoral mediterranea, impulsada de la misma forma que el
comercio por la zona catalana; fruto entre otros motivos de la intro-
duccion de la pesca de arrastre — conocida como pesca de bou — en
los puertos de la Costa Brava y el Maresme. A pesar del influjo eco-
némico producido, las restricciones que sufrieron este tipo de practi-
cas impulsaron a los pescadores que las empleaban a adentrarse en
otros caladeros, lo que supuso un sinfin de problematicas para la
aplicacion de la matricula, tal como se vera mas adelante. La adop-
cion de estas técnicas significa, asimismo, la llegada de las formas
de produccion de caracter capitalista ya observadas en los nuicleos

19 R. Franch Benavent, El proceso de concentracion de los negocios y las actividades
maritimas, en 1. Dubert, H. Sobrado Correo (eds.), El mar en los siglos modernos, Tomo
I, Santiago de Compostela, Xunta de Galicia, 2009, pp.191-221.

20 Ibidem, p. 208.
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urbanos?! al sector pesquero. Como consecuencia directa de ello, las
relaciones laborales de los pescadores y marineros fueron cambiando
progresivamente para pasar de un modelo basado en sociedades y
participaciones junto con los patrones de las embarcaciones a uno
en que los trabajadores eran asalariados; remunerados en viveres o
dinero. La deflacién de precios producida por estas nuevas practicas
no estuvo exenta de los logicos conflictos sociales, consecuencia de
que los pescadores empleados mediante técnicas tradicionales vieran
amenazada su supervivencia?2.

Por otra parte, desde el punto de vista politico y administrativo, la
Monarquia Hispanica gozaba de distintos estatus dentro de sus propios
dominios antes de la promulgacion de los Decretos de Nueva Planta de
Felipe V. Por un lado, Castilla: eje fundamental del reino entre otros
motivos debido a la mayor libertad de accion del rey en sus dominios,
a la influencia en la administraciéon de las Indias, a su peso demografico
y al gran ntiimero de nobles y prohombres castellanos que poblaban los
Consejos e instituciones dependientes de la Monarquia. Por otro lado,
Aragéon: cuya complejidad legal heredada de la politica pactista no s6lo
residia en unas instituciones y fueros diametralmente distintos de los
castellanos — y que socavaban en distinta medida el poder real —, sino
que estos eran diferentes en cada territorio de la propia Corona.

Ademas, Navarra, el Pais Vasco y el Valle de Aran también poseian
fueros distintos de los castellanos, pero su casuistica es tratada en menor
medida en la presente obra puesto que permanecieron fieles al Borbon y
por ello les fueron respetados. A consecuencia de ello, la politica reorga-
nizadora de la nueva dinastia afect6 en menor medida en estas regiones.

Por ultimo, cabe destacar que antes del estallido de la Guerra de
Sucesion, Felipe V habia creado el Consejo de Despacho, que en la
practica se superponia al resto de instituciones, estando sélo por
debajo del propio rey.

Asi, la llegada de la nueva dinastia al poder en Espana a principios
del siglo XVIII trajo nuevas formas politicas y una profunda reorgani-
zacion del Estado. En un contexto histoérico en el que se habia afian-
zado el poder absoluto de algunas monarquias como la que servia de
espejo a Felipe V - la de Francia bajo su omnipresente Luis XIV —, el
complicado conglomerado de reinos, leyes y fueros heredado de los
Habsburgo fue reconstituido en un modelo centralista.

21 Fruto de la acumulacion de capitales que permitia hacer frente al coste de las redes
empleadas en tales técnicas, mas caras; o al de mayores embarcaciones.

22 R. Franch Benavent, El proceso de concentracion de los negocios y las actividades
maritimas cit., p. 211.

545



Alberto Hoces-Garcia

Tras los Decretos de Nueva Planta y sin profundizar demasiado en
los detalles, puesto que serian propios de un trabajo especifico, la
administracion territorial quedaria articulada en torno a unas provin-
cias gobernadas por un Capitan General y una audiencia; ambos con-
trolados por el Rey. Con caracter también provincial se establecieron
las corregidurias, que remplazaban a antiguas divisiones provinciales
propias de algunas leyes particulares derogadas; como el caso de las
veguerias catalanas, sustituidas por doce de nuevo cuno. Estas se
implantaron en los municipios mas importantes, mientras que a los
menores se destind un regidor.

En el marco fiscal, la tarea recayo en las Intendencias, creadas bajo
las Secretarias de Estado. De esta forma, las Secretarias de Estado
absorbian las tareas ejecutivas de lo que posteriormente serian los
Ministerios, y puesto que sus sillas se ocupaban mediante nombra-
miento real, el Rey quedaba directamente al mando de funciones antes
reservadas o complicadas por causa de los pactos entre agentes histo-
ricos. Cabe destacar que si bien esta ingente tarea legisladora se realiz6
eliminando gran parte de la administracion heredada de los Habsburgo
e implantando una nueva con considerable éxito?3, ciertos derechos
especificos se mantuvieron, ya fuera por su conveniencia o por lo com-
plicado de su sustitucion; creando conflictos legislativos que afectarian
de manera significativa a los ambitos sociales.

A nivel militar las reformas no fueron menores, puesto que se eli-
mino la division basica del anterior ejército, los tercios, para dejar paso
a una mayor profesionalizacién y estratificacion de las armas; siempre
siguiendo el modelo francés?*. Ello implicaba también un cambio de
mentalidad tendente a la centralizacion del poder y la autoridad en
Felipe V, cuando anteriormente las fuerzas regionales eran detentadas
por las propias republicas?’; influyendo esto también en la concepcién
de la nueva Armada.

Lo descrito convirtio al ejército en una institucion controlada direc-
tamente por la monarquia, prescindiendo de la dependencia de la

23 A. Dubet, ¢La importacion de un modelo francés? Acerca de algunas reformas de la
administracién esparnola a principios del siglo XVIII, «<Revista de historia moderna: Anales
de la Universidad de Alicante», n. 25 (2007), p. 208.

24 P. de Onate Alguer6, Nueva dinastia, nuevo ejército. Los primeros anos del reinado
de Felipe V, en J. Fernandez Garcia, M.A. Bel Bravo, J.M. Delgado Barrado, El cambio
dinastico y sus repercusiones en la Espana del siglo XVIII, Jaén, Servicio de publicaciones
de la Universidad de Jaén, 2001, p.109.

25 Es decir, las ciudades. José Javier Ruiz Ibanez ha trabajado la tematica, como se
puede apreciar en J.J. Ruiz Ibanez, Repuiblicas en armas, huestes urbanas y ritual politico
en los siglos XVI y XVII, «Studia historica. Historia Moderna», n. 31 (2009), pp. 95-125.
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nobleza que aun sufrian los Austrias. Para ello, de igual manera que
veremos en la Armada, se gener6é un importante cuerpo legal que
amparase este nuevo funcionamiento; asistido ademas por nueva
burocracia y personal dedicado a la administracion. Una vez, mas con
el modelo francés como referencia. En referencia al reclutamiento, a
las conocidas levas de vagos se le sumaron las “levas honradas” o
“quintas”, un sistema de reclutamiento por sorteo con bastantes ele-
mentos comunes al empleado en la Matricula de Mar.

Si en el ejército terrestre la modificacion fue amplia, en el caso que
nos compete, la Armada, fue atin mayor. Las antiguas armadas y flo-
tas, organizadas ad hoc segun habian surgido las necesidades y ads-
critas por lo general a zonas concretas, fueron sustituidas por una
unica Armada el 14 de febrero de 1714:

dispuso la reunién en una sola Armada las distintas que con diversas deno-
minaciones existian: Océano, Guarda Estrecho, Carrera de Indias, Averia [...],
Barlovento, Flota de Nueva Espana, galeones de Tierra Firme, de la Mar del
Sur y Filipinas, Cataluna, Flandes, Napoles, Portugall...]. El momento historico
de esta fusion coincide con el sitio de Barcelona, cuando la ciudad Condal,
bloqueada por tierra, debia serlo también por mar, y los ministros de Felipe V
se dan cuenta de la nulidad de las fuerzas navales heredadas de los Austrias?®.

De esta forma, se pretendia que las inoperativas escuadras territo-
riales gozasen de una estructura logistica mas uniformada y, por ello,
mas simple de manipular. Hasta entonces, la existencia de varias flotas
y denominaciones habia conllevado una Marina escasa de embarca-
ciones de guerra a la que en ocasiones se sumaban mercantes armados
o flotas mercenarias; regidas en gran medida por las Ordenanzas de
163327. La medida supone asi la unificacién administrativa y operativa
para la Armada, que funcionara a partir de este momento con inde-
pendencia de la marina mercante. Nuevamente nos encontramos con
que las ordenanzas espanolas estan profundamente influidas por las
dadas en Francia bajo Luis XIV, aunque estas también lo estuvieron
por algunos intentos de los Austrias espanoles durante el siglo XVII25.

26 J.M. Blanco Nunez, Nacimiento y desarrollo de la Real Armada (1717-1793), en
M.R. Garcia Hurtado (ed.), La Armada esparola en el siglo XVIII. Ciencia, hombres y bar-
cos, Madrid, Silex, 2012, pp.101-120.

27 Ordenanzas del Buen Gobierno del arma y los milittares. 1633. Disponible en Web:
<http://bdh-rd.bne.es/viewer.vim?id=0000056727&page=1> [Consultado el 7 de junio
de 2015].

28 En concreto, el Conde-Duque de Olivares pretendi6 establecer en la Peninsula un
sistema similar en 1625, sobre la base de un intento de matriculacion en 1606 en Gui-
puzcoa. El «systéme des classes» aplicado en Francia desde 1668 se inspiraba en gran
medida en el intento de Olivares.
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En 1725 se publican las Ordenanzas e Instrucciones Generales de
la Armada; verdadero asiento legal creado a instancias de Patino® para
la organizacion de la institucion. Sobre €l se desarrollarian a lo largo
del siglo todas los cambios e innovaciones legislativos y administrativos
relacionados con la Armada, como el establecimiento en 1726 de tres
departamentos como subdivision administrativa geografica de la Secre-
taria de Marina. Se trataba de demarcaciones de la costa bajo juris-
diccion de un capitan o comandante general e intendente de Marina
con base en Cadiz, Ferrol y Cartagena: «para los negocios del ramo y
formacién de las matriculas de marineria»®.

La eleccion de esta ultima estuvo condicionada en gran medida a
haber sido elegida también como base de la escuadra de Galeras en
17213, Sus limites administrativos iban desde Vera hasta la frontera
con Francia, ademas de las Baleares y algunas posiciones norteafrica-
nas en diversos periodos.

Es en las capitales en las que residian las autoridades departamentales
y en las que se ubicaron los Arsenales, piezas fundamentales de la nueva
organizacion naval. Estos fueron definidos en su concepcién como un

conjunto de edificios asi en tierra como en el agua propios para la construccion
y carenas de los vajeles, para su mejor conservacion y resguardo, igualmente
que de quantos pertrechos, municiones, materiales y géneros se necesitan para
los mismos buques y demas fines del servicio de la Armada?®2.

De este modo, los arsenales poseian obradores, almacenes, cuarte-
les, defensas compuestas por baterias y fortificaciones y lo indispen-
sable: un astillero, aunque estos no fueran privativos de las capitales
de Departamento.

La segmentacion inmediatamente inferior a los tres departamentos
la compusieron las provincias maritimas, al mando de un Ministro de
Provincia encargado de la Matricula y otros asuntos de la Armada3®® -

29 1. Guzman, Normativa contable en la Armada espanola durante el periodo 1700-
1850: especial referencia a la administracién de provisiones, «De Computis. Revista espa-
nola de Historia de la Contabilidad», n. 5 (dic. 2006), p. 68.

30 J.P. Merino Navarro, La Armada espanola en el siglo XVIII, Madrid, Fundacion Uni-
versitaria Espanola, 1981, p. 25.

31 El Cuerpo de Galeras fue la tnica divisiéon de la Marina de los Austrias que no se
eliminé al crear la centralizada Armada borboénica.

32 J.P. Merino Navarro, La Armada esparola en el siglo XVIII cit., p. 27 y Anc 2188.25
[P.1751.01]. Titulo III. del Tratado X. de las Ordenanzas Generales de la Real Armada.
Articulo XXVI.

33 Anc 2188.25 [P.1751.01]. Titulo III. del Tratado X. de las Ordenanzas Generales
de la Real Armada. Articulos VIII-XI.
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como vigilar los comisionados relacionados con las maderas y cana-
mos®* —, ademas de actuar como juez de primera instancia. A diferencia
del trazado de los Departamentos, cuyos limites permanecen practica-
mente inalterables incluso hoy un dia, las provincias variaron consi-
derablemente su numero, extension y sede administrativa.
Originariamente se dibujaron sobre la base de antiguos reinos — a
excepcion de las andaluzas —, estableciéndose en un principio doce
sedes que serian cabezas de partido. La denominacion de partidos se
cambiaria oficialmente a la de provincias en 1751, fecha en la que se
establecieron 27.

Por ultimo, se establecieron una serie de subdelegaciones un nivel
administrativo por debajo de las provincias, las cuales estaban a cargo
de subdelegados que realizaban tareas de indole local; relacionadas
principalmente con el asiento y sorteo de Matricula de Mar. Las sub-
delegaciones variaron tanto como los ministros de las provincias sugi-
rieron y los intendentes dispusieron, ya que estas se establecieron
segun las necesidades de cada momento y en funcion de la poblacion
y trafico de los distintos municipios.

De esta forma, el mapa geografico quedaba establecido segun la jerar-
quia Departamento-Provincia-Subdelegacion, profundamente influen-
ciada por el sistema de inscripcién maritima francés. Las similitudes
con este no acababan ahi, puesto que los privilegios y obligaciones otor-
gados a los matriculados eran ciertamente semejantes, destacando la
exclusividad de la pesca y la exencion del servicio en el Ejército. Incluso
las funciones del personal encargado de levantar las listas y de hacer
inspecciones extraordinarias tuvieron su origen en el systéme des clas-
ses francés, con la notable excepcion del entretenus; un marinero que
quedaba sin obligacién de servir en la marina a cambio de auxiliar en
su tarea al chef des classes, homoélogo del subdelegado espariol.

Pero seria sin duda su objetivo, el de registrar a todos los profesio-
nales relacionados con trabajos maritimos para poder reclutarlos pos-
teriormente, y su funcionamiento, lo que convertiria al sistema francés
en espejo del espanol; tal como comenta Vazquez Lijo:

fue obligada la matriculacién de pescadores, mareantes, carpinteros de ribera,
calafates, veleros, cordeleros, etc. Capitanes, maestres o patrones y pilotos de
altura fueron exentos de servir en la Armada bajo una serie de condiciones ya
contempladas en la ordenanza de 1689. Se formo asiento individual de cada
uno de los inscritos, existiendo libros separados para marineros y profesionales

3% [bidem, Articulo VI.
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de la construccion [...]. Cada alistado tendria su propia cédula personal, un
formulario impreso en el que el funcionario competente habria de cumplimen-
tar los espacios en blanco concernientes a estado civil, camparias que acredi-
taba, con indicacion de clase [...] y sueldo correspondiente?s.

En cuanto al resto del personal de la Armada, s6lo destacaremos
en este articulo la disputa por el poder interno que tuvo lugar a lo largo
de todo el siglo entre los oficiales del Cuerpo del Ministerio y los del
Cuerpo General, dado que afecté a las prerrogativas de unos y otros
sobre la Matricula; que irian pasando de los primeros a los segundos
segiin avanzase la segunda mitad del siglo XVIII.

Una complicada aplicacion

Gran parte de los problemas para la correcta implantacion de este
sistema de inscripcion tenian origen en la cuestion de la pesca, dado
que era de especial relevancia econoémica y social. Tanto es asi que
hasta el 12% de las disposiciones tratadas en esta investigacion tenian
como objeto regularla.

Uno de los puntos mas conflictivos en este ambito era la figura del
patron, puesto que dependiendo de la legislacion vigente podia estar
exento de ir a campana, lo que lo convertia esta figura en la escapatoria
ideal al servicio militar; tal como se deduce de las Reales Ordenes que
regulan estos casos®¢. Estas llegan a hacer obligatoria la participaciéon
en varias campanas para obtener el titulo®” y establecen una edad
minima en 24 anos®® como soluciones parciales al trampeo ejercido
alrededor de dicha condicién de patron.

Pero serian sin duda las interpretaciones juridicas en torno a las
aguas dulces y el incumplimiento por parte de los no matriculados de
la prohibicion de pesca en aguas salubres lo que mas rios de tinta
genero. Es decir, los conflictos de la gente de mar con los terrestres. Y
es el de la Albufera el mas relevante en este sentido, puesto que este
espacio, que guarda multiples similitudes con los espacios fronterizos
entre mar y rio, destaco por lo que desde la Armada se considero intru-
sismo de trabajadores no autorizados.

35 J.M. Vazquez Lijo, La Matricula de Mar en la Espana del siglo XVIII. Registro, ins-
pecciéon y evolucion de las clases de marineria y maestranza cit., p. 85.

36 Ihidem, Reales Ordenes de 3 de enero de 1775, 12 de marzo de 1776, 29 de marzo
de 1786 y 22 de octubre de 1788.

37 Ibidem, Real Orden de 7 de febrero de 1783.

38 Ibidem, Real Orden de 2 de mayo de 1786.
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La Albufera y su dehesa, propiedad de la Corona, fueron cedidas
por Felipe V al Conde de las Torres tras la Guerra de Sucesion para
ser reincorporadas al Real Patrimonio en 1761. La reincorporacion se
realizo por las complicaciones de conciliar lo establecido en la Matri-
cula de 1751 con los privilegios de origen medieval que atin pervivian
en la zona, ya que segun las Ordenanzas de Marina, los pescadores de
la Albufera debian matricularse para poder pescar, mientras que los
privilegios preexistentes les garantizaban este derecho.

De la mano de la reincorporacion al patrimonio real, se establecio
una Ordenanza que regulaba como habia de distribuirse el espacio y
su usufructo, generando gran caos juridico por la superposicion de
leyes. Segun esta, el Intendente del Ejército y Reino de Valencia tenia
autoridad sobre el cobro de derechos, el quinto del pescado y el tercio
diezmo del capturado en el mar por los pescadores del lago; mientras
que se delimitaba el area de accion de dicho Intendente y del Ministro
de Marina mediante la colocacion de mojones. Eso si, los pescadores
de la Albufera tenian que tener asiento en las listas de Matricula.

Solo seis anos después, en 1767, y también en 1768, Intendente y
Ministro volvian a batallar por la presidencia de la junta anual que se
encargaba de fijar los puestos de pesca de la Albufera. Ante este ené-
simo conflicto, Carlos III resolvi6 el 4 de septiembre de 1768% que se
formasen dos listas anualmente: una con los pescadores que no
podrian faenar fuera de la zona y otra con los que se quisiesen matri-
cular voluntariamente. De este modo, los primeros habrian de ser
registrados por el Intendente de Valencia y formar gremio separado de
los de la matricula, habida cuenta que podian ser reclutados para el
Ejército*®. Apenas unos meses después se hacia necesaria una nueva
resolucion delimitadora.

El 27 de abril de 1769 se restablecia el ambito de actuacion de los
dos cargos y se instituia libertad de pesca en la Albufera, mientras que
juridicamente cada autoridad seria competente con los que estuviesen
bajo ella. El Intendente de Valencia presidiria el sefialamiento de para-
jes de pesca pero no podria hacer lo propio con las juntas del gremio
de pescadores ni podria nombrar a los jurados de esta corporacion,
que obligatoriamente serian matriculados. Junto con la cesion del
poder del gremio también se reconocia el derecho de estos a asistir a
la Pescaderia de Valencia, lo que era una clara inclinacion de la balanza

39 J.M. Vazquez Lijo, La Matricula de Mar en la Espana del siglo XVIII. Registro, ins-
peccién y evolucion de las clases de marineria y maestranza cit., p. 321.

40 La exencion del servicio en el Ejército era, junto con la exclusividad de la pesca en
aguas saladas, el principal reclamo para inscribirse como matriculado.

551



Alberto Hoces-Garcia

a favor de los matriculados. Asi, se pretendia respetar las costumbres
locales en cuanto a que los pescadores de la zona podrian seguir fae-
nando - bastante l6gico para no sumir en la miseria a la region —, pero
se promociono el que se matriculasen mediante el otorgamiento de mas
ventajas a estos; provocando que dicho estatus juridico fuera casi
necesario. Para que todo esto se llevase a cabo y evitar futuros roces
se recoloco en otros puestos y regiones tanto al Ministro como al Inten-
dente de Valencia, instalando en su lugar a nuevos responsables sin
el historial de roces personales que ambos acumulaban.

Finalmente, el 6 de marzo de 1779 todos los pescadores de la zona
se integraron en la Matricula, quedando asi bajo sus Ordenanzas. Aun
asi, «se exceptuaban del Real Servicio los casados con cuarenta anos
cumplidos y aquellos que por dolencias o lesiones estuviesen incapa-
citados para esta prestacion militar»*!.

El Intendente General de Valencia quedé al mando de todos los
asuntos relacionados con la custodia y conservacién de La Albufera,
asi como los referentes a los derechos del quinto y tercio diezmo
antedichos. Se establecio que se respetaban todos estos privilegios,
pero siempre subordinados a lo que establecia la Ordenanza de
Matriculas de 1751, lo que en la practica significaba derogar gran
parte de ellos. Nuevamente, se insistié en la necesaria armonia entre
instituciones, por lo que no es de extranar que los conflictos fueran
tan comunes como unos anos atras. Parece que el problema princi-
pal se zanjo de esta forma, pero atin en 1787 seguian existiendo
ordenes restrictivas para con el gremio de pescadores de Valencia*?,
por lo que es de suponer que el conflicto seguia vivo, si bien con
menor intensidad.

En esta linea, la exclusividad de pesca, principal ventaja obtenida
al matricularse, seguia sin cumplirse en 1788. Y parece que nunca
llego a hacerlo, a juzgar por las palabras de la Real Orden del 13 de
noviembre de ese ano: «repitese lo mandado de que so6lo a estos se les
permita pescar»*3.

La voz repitese es bastante significativa en cuanto a que no era la
primera disposicion que ordenaba esto, por lo que no resulta arries-
gado aseverar que el incumplimiento de esta restriccion era algo gene-
ralizado. Aun asi, parece que desde el ambito terrestre se traté de
poner limitacion a los matriculados para la pesca en aguas dulces, en

4 J.M. Vazquez Lijo, La Matricula de Mar en la Espana del siglo XVIII. Registro, ins-
peccion y evolucion de las clases de marineria y maestranza cit., p. 323.

42 Anc 2129, Reales Ordenes Indices (1749-1795). Real Orden de 12 de junio de 1787.

43 Ibidem, Real Orden de 13 de noviembre de 1788.
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una suerte de Ley del Talién que evidenciaba resquemores entre ambos
colectivos. Una letra de 1793 confirmaba el derecho de los matricula-
dos a pescar en aguas dulces con el mismo derecho que sus vecinos,
al tiempo que repetia una vez mas la prohibicion a los no matriculados
de faenar en agua salada*.

En ocasiones estos conflictos iban mas lejos, posicionando a la
Armada en favor de los terrestres en contextos de crisis de subsisten-
cia*® o exacerbandolos al proclamar que los matriculados podian sal-
varse de su ano de campana si presentaban un terrestre en su lugar?®.
De esta ultima se deduce que el interés por preservar la economia
maritima y al mismo tiempo garantizar la tripulaciéon de los navios se
superpuso a la atencion por mantener la cohesion social. No es de
extranar que se diera un ano después de la Revolucion Francesa.

No podriamos despedirnos de los conflictos pesqueros sin mencio-
nar la Real Orden de 13 de enero de 1777, que evidencia el proteccio-
nismo por parte de las autoridades a los pequenos pescadores?*’. La
expansion de los bous*® gracias al empuje economico de la burguesia
catalana?®®, beneficiada por las diferencias de desarrollo entre las eco-
nomias pesqueras del Departamento de Cartagena; provoco que se res-
tringiese la pesca a los métodos tradicionales de cada zona. De esta
forma, se restringia la pesca de arrastre al litoral catalan y, en caso de
tener permiso «para hacerlo con Panesa o Javega, solo desde el 20 de
octubre hasta la Pascua de Resurreccion»®°.

El objeto de ello era desahogar la produccion de las regiones mas
pobres del Departamento, ya que de esta manera el namero de mari-
neros no se reduciria como parece que lo estaba haciendo de la mano
de la expansion de las companias pesqueras.

Por lo que respecta al comercio, la gran mayoria de las disposiciones
aplicadas a la pesca competen también al mercadeo, especialmente al
pequeno. Por lo demas, a los matriculados se les prohibi6 nuevamente
el servicio en embarcaciones mercantes extranjeras®!, tal como lo hacia

4 Jbidem, Real Orden de 9 de febrero de 1793.

45 Ibidem, Real Orden de 7 de diciembre de 1779. Se urge a los matriculados a obser-
var rigurosamente la Ordenanza de Matricula por problemas de distribucion del pescado
entre gente de mar y terrestre.

46 Ibidem, Real Orden de 11 de marzo de 1790.

47 Ibidem, Real Orden de 13 de enero de 1777.

48 Grandes pesqueros de origen catalan que practicaban la pesca de arrastre.

49 R. Fernandez, C. Martinez Shaw, El despliegue de los “bous” catalanes en el siglo
XVIII, «Historia Moderna. Historia en Construccion», Vol.I, Economia, mentalidades y
cultura (1999), pp. 61-75.

50 Anc 2129, Reales Ordenes Indices (1749-1795). Real Orden de 13 de enero de 1777.

51 Ibidem, Real Orden de 5 de febrero de 1757.

553



Alberto Hoces-Garcia

el articulo 144 de las Ordenanzas®?, de lo que se deduce una desobe-
diencia generalizada al articulo. En cuanto a los mercantes nacionales,
encontramos otras tres disposiciones.

La primera de ellas establece la prohibicion de viajar en barcos
comerciales a América hasta dos anos después de haberse desvincu-
lado de la matricula®?, por lo que debia ser una practica comuin el regis-
trarse con el unico objetivo de migrar. La segunda, a propuesta de
Munoz de Guzman, determina la libertad de navegacion de los matri-
culados en tiempos de paz — siempre para embarcaciones nacionales —
con el objeto de fomentar el comercio®; mientras que la tercera deter-
mina que los marineros sin matricula de los mercantes son considera-
dos marineros vagos y por tanto enrolados en campana®®. Esta ultima
bebe probablemente de la potente influencia inglesa, que nutria la
Royal Navy con un gran numero de marineros de mercantes incorpo-
rados a la fuerza.

En otro orden de cosas, no existen demasiadas disposiciones rela-
tivas a sueldos y pagos en el Departamento de Cartagena mas alla de
pensiones de invalidez® o reordenaciones de subdelegaciones que
incluyen el cese del sueldo del subdelegado en cuestion®. Unicamente
cuatro de las Reales Ordenes tratadas se dirigen concretamente al
Departamento. Una detalla el gasto de las provincias®®, mientras que
otra incide en que los Ministros habian de recibir su sueldo®®; sintoma
inequivoco de que su emolumento no llegaba. Mas relevante y especi-
fica resulta la que determina el sueldo de los marineros de las galeras,
en 1789%. Por ultimo, se hace referencia a que los Ministros de Pro-
vincia de Cataluna asumen el sueldo - y poderes - que hasta entonces
habia detentado la Contaduria del Ejército del Principado®!; en el
momento en el que se elimina el estado excepcional de este, ya que
hasta tan tardia fecha los asuntos y poderes de la Armada en Cataluna

52 Anc 2188.25 [P.1751.01]. Titulo III. del Tratado X. de las Ordenanzas Generales
de la Real Armada. Articulo CXLIV. En el articulo se prohibe a todo matriculado que
tome plaza en ninguna embarcacion extranjera y que salga a otro reino sin licencia del
Intendente de su departamento. Estas s6lo se concedian con el fin de aprender o a nave-
gar o las lenguas extranjeras, por un maximo de 3 afnos y a condicién de que sus parien-
tes u otros matriculados se hicieran responsables de su vuelta.

53 Anc 2129, Reales Ordenes Indices (1749-1795). Real Orden de 26 de agosto de 1785.

54 Ibidem, Real Orden de 24 de enero de 1786.

55 Ibidem, Real Orden de 23 de febrero de 1787

56 Ibidem, Real Orden de 2 de enero de 1751.

57 Ibidem, Real Orden de 6 de agosto de 1757.

58 Ibidem, Real Orden de 3 de mayo de 1766.

59 Ibidem, Real Orden de 3 de febrero de 1786.

50 Jbidem, Real Orden de 24 de julio de 1789.

61 Ibidem, Real Orden de 10 de junio de 1788.
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eran detentados por el Intendente del Principado, dependiente del Ejér-
cito. Se annade en este punto otra de las 6rdenes tratadas, aunque no
sea de ambito exclusivo del Mediterraneo, por lo significativo de su con-
tenido: que se pague a los marineros que vienen de campana®. En
efecto, la existencia de este mandato a finales del siglo XVIII coincide
con uno de los momentos de mayor niumero de deserciones e insubor-
dinaciéon a la Matricula, con lo que guarda una estrecha relacion.
Recoge Merino Navarro una interesante epistola unos afnos posterior,
en la que Mazarredo le escribe a Godoy algo que confirma lo aqui
expuesto:

En los ejercicios de instruccion se oye con frecuencia “a lo menos ropa”. Es
verdad que la necesidad llega a punto de ofender el pudor a su vista, y deberse
esconder para expulgar [sic.] sus harapos. [...] Si suben a las vergas a la ense-
nanza de tomar rizos, o con otro motivo, suena el mismo eco de “a lo menos
ropa”. Pero eso no es todo. Pasaba un buque los dias anteriores por cerca del
mi insignia, y en el saludo de las voces de Viva el Rey se oyeron distintamente
muchas de “pague el rey”s3.

Los comportamientos contrarios a lo dispuesto no son propios tni-
camente de finales del siglo, sino que se dan desde la misma instau-
racion del sistema. Asi, en 1766 se aminoraba la pena a los desertores
de 10 a 4 anos®, probablemente porque las autoridades habrian
entendido que la desercion no se solucionaba mediante mas castigo.
De la mano, se endurecian otras penas relacionadas con las faltas en
el servicio, especialmente a los reincidentes®5; lo que evidencia una
indisciplina continuada. Ejemplo de ello lo son las 6rdenes del 11 de
junio de 1779%, 14 de octubre de 1783%, 15 de septiembre de 178658,
20 de noviembre de 17875, 20 de mayo de 17887°, 27 de julio de
17907, 17 de julio de 179272y 9 de febrero de 17937%. Como se apre-
cia, es una cuestion de enormes raices y consecuencias no muy bien

62 [bidem, Real Orden de 30 de marzo de 1792.

63 J.P. Merino Navarro, La Armada espariola en el siglo XVIII cit., p. 88.
64 Anc 2129, Reales Ordenes Indices (1749-1795). Real Orden de 29 de mayo de 1766.
65 Ibidem, Real Orden fechada en 1766.

66 Ibidem, Real Orden de 11 de junio de 1779.

67 Ibidem, Real Orden de 14 de octubre de 1783.

68 Ibidem, Real Orden de 15 de septiembre de 1786.

89 Ibidem, Real Orden de 20 de noviembre de 1787.

70 Ibidem, Real Orden de 20 de mayo de 1788.

7 Ibidem, Real Orden de 27 de julio de 1790.

72 Ibidem, Real Orden de 17 de julio de 1792.

73 Ibidem, Real Orden de 9 de febrero de 1793.
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llevada por la administracion de la Armada, dado que gran parte de
las 6rdenes endurecen las condenas y unas pocas alivian ciertas car-
gas; en un juego a dos bandas completamente contraproducente. En
este sentido, la obstinacion en ciertos aspectos es notoria, no sélo
para el investigador sino para los propios contemporaneos, que, ya
sea mediante la alusion directa a una Real Orden anterior o mediante
el empleo de voces como se incide o repitese, denotan un incumpli-
miento masivo tanto de las Ordenanzas como de los correctivos
impuestos.

Es notorio, asimismo, que este no se daba so6lo en los matriculados,
sino que los propios Ministros y Subdelegados abusaban de su funcion
legal imponiendo castigos sin realizar juicios”#, probablemente presio-
nados desde instancias superiores para cumplir los cupos de matri-
cula. Asi, no es de extranar que la indefension juridica, la falta de
sueldos y las pocas esperanzas de vida a bordo de los buques dadas
sus pésimas condiciones higiénicas” provocasen desde fraudes con
objeto de no prestar servicio’® hasta un elevadisimo ntmero de deser-
tores. Esto queda reflejado en las ocho alusiones directas a los mismos
halladas en los fondos estudiados, lo que los convierte en uno de los
principales objetos de regulacion.

Para finalizar las lineas dedicadas a la desercion, destacaremos el
indulto que concedi6 Carlos IV en 179177, buscando con ello aumentar
la base de marineria disponible aun a costa de perdonar tan impor-
tante delito. Tal era la necesidad.

En la linea de las buenas acciones, la Armada consideré necesa-
rio otorgar proteccion a sus matriculados si estos eran condenados
por otras instituciones?®, para lo que se les doté de documentacion
que les previniera en caso de atropello. Ahora bien, estos papeles
no llegaban siempre a tiempo, por lo que se urgia a los Ministros a
que cumplieran los plazos?®. Mientras, estos denunciaban que
habian de afrontar de su propia hacienda el gasto de elaborar y

7 Ibidem, Real Orden de 24 de noviembre de 1786. Resulta relevante el fragmento:
«No se impongan penas de campanas y trabajos en arsenales sin un juicio previo...».

75 J.P. Merino Navarro, La Armada esparnola en el siglo XVIII cit., p. 87.

76 Destaca Vazquez Lij6 que en 1758 un gran niimero de marineros consiguié la con-
dicion de inhabiles de manera fraudulenta para librarse de la campana. J.M. Vazquez
Lij6, La Matricula de Mar en la Espana del siglo XVIII. Registro, inspeccién y evolucion de
las clases de marineria y maestranza cit., p. 287.

77 Anc 2129, Reales Ordenes Indices (1749-1795). Reales Ordenes de 24 y 17 de mayo
de 1791. La primera indulta a la marineria mientras que la segunda incluye a la mari-
neria y la maestranza desertora.

78 Ibidem, Real Orden de 11 de noviembre de 1786.

7 Ibidem, Real Orden de 26 de mayo de 1777.
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hacer llegar las distintas cédulas, licencias, certificados, roles... Una
vez mas, las buenas intenciones quedaban empanadas por la falta
de circulante.

Como solucion a ello, en 1786 se traté de instaurar un distintivo
que los matriculados habian de llevar visible para gozar del fuero de
Marina y evitar asi abusos por parte de otras instituciones del Estado®.
Seria un escudo de grana bordado en estambre y portado en el pecho
izquierdo, y contemplaba la distincion entre matriculado, matriculado
distinguido, patréon y patron distinguido. Sabemos que su aplicacion
real fue practicamente nula, puesto que soélo seis anos después una
nueva Real Orden decretaba que los matriculados disfrutaban del fuero
tanto si llevaban el distintivo como si no®!. Algo que en teoria deberia
haber sido sencillo de implantar ilustra perfectamente las abundantes
y diversas complicaciones a que se enfrent6 la Armada para la correcta
aplicacion de la Matricula de Mar.

Conclusiones

Es posible afirmar que al calor de una sociedad litoral cambiante,
crecientemente urbanizada y con un mayor tejido asociativo gracias a
las nacientes companias pesqueras y comerciales, la implantacion de
la Matricula de Mar lleg6 en mal momento. La centralizaciéon y mayor
eficacia organizativa del nuevo Estado reformado por la dinastia bor-
bonica habia de resultar positiva para un gran namero de aspectos de
la nueva Armada, pero choco con rémoras legales preexistentes y con
las salvedades impuestas por el propio Felipe V. Es el caso de La Albu-
fera y el Principado de Cataluna, respectivamente, que plantearon
innumerables quebraderos de cabeza al Cuerpo del Ministerio primero,
y al General en las postrimerias del siglo.

Por otro lado, los aludidos cambios sociales fueron vagamente res-
pondidos en las Ordenanzas de Matricula, con timidas actualizaciones
- mediante Reales Ordenes - que no llegaron a adaptarse a estos. No
en vano, el systéme des classes francés en el que se basé la Matricula
de Mar espanola contaba con casi un siglo de antigiiedad cuando esta
comenzo a ser efectivamente implantada.

Como ultimo punto destacable, al margen de los ideales revolu-
cionarios de finales de siglo que con probabilidad llegaron a un cre-

80 Ibidem, Real Orden dada en mayo de 1786.
81 Ibidem, Real Orden de 3 de julio de 1792.
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ciente nimero de marineros insumisos al sistema, fue el dinero lo
que mas complico la correcta aplicacion de la Matricula de Mar en el
Departamento de Cartagena. O deberiamos decir la falta de €l. Asi,
los impagos a la marineria en servicio hacian poco apetecible arries-
gar el pellejo a bordo de los bajeles de Su Majestad, los propios fun-
cionarios encargados del registro no recibian correctamente sus
emolumentos, y las reformas del sistema no contaban con la base
pecuniaria suficiente para aplicarse. Algo tan fundamental como el
dinero se constituy6 en una grieta a todos los niveles en la aplicacion
de la Matricula de Mar, lo que sumado a las casuisticas concretas
del Departamento de Cartagena antedichas, explica que las magni-
ficas naves de la Armada surcaran los mares con una tripulacion
escasa y poco preparada.
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